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intro

In September 1941, a hitherto unknown German radial engine fighter appeared in the west European sky. The new airplane was superior
to British fighters, most distressingly to the Spitfire Mk.V. The German design was soon recognized as the Focke-Wulf Fw 190 A. The losses
suffered by the RAF over western Europe rose rapidly and the crisis was serious enough that the RAF ceased the majority of daytime
operations in November 1941. The next attempt to resume these types of sorties was made in March 1942. Loss rates remained unacceptably
high and the RAF was forces to stop ops once again. All this was thanks to the Focke-Wulf Fw 190 A. The first response to the new German
weapon was the Spitfire Mk. VIII, but the design changes were so complex that initiating timely production was not possible. In June 1942
a German pilot landed by mistake on a British airfield delivering a completely intact Fw 190 fighter into RAF hands. Comparative trials
between the Focke-Wulfand Spitfire Mk.V began almost immediatelly. These mock encounters confirmed the situation over the front — the
chances of a British fighter surviving an encounter with the Fw 190 were slim. The only British fighter aircraft deemed suitable to oppose
them were the Spitfire Mk. VIl and VIII powered by the Merlin 61 engine. As mentioned above these were some time away of being ready for
series production. But there was another way of getting a powerful fighter quickly - by mating the Merlin 61, with its two-stage supercharger,
with the fuselage of the Spitfire Mk.Vc. Two Mk.Vc airframes, AB196 and AB197, were selected for this purpose and were strengthened
with modified longerons to accommodate the more powerful and heavier engine. The example was finished on February 26 and the second
on March 27, 1942. Flight trials were succesful and the order for series production was issued almost immediately. Series production began
in June 1942 and the first Mk.IXs found their way to No. 64 Squadron in July. Performance improved significantly in comparison to the
Mk.V. A top speed of 409 mph at 28,000 feet was higher by 40mph, and the service ceiling rose from 36,200 to 43,000 feet. The Mk.IX could
climb at 4,000 feet per minute. The RAF finally had a fighter aircraft capable of opposing the Fw 190 A. Three main versions of the Mk. IX
were produced. The F.IX was powered by the Merlin 61 and was the only version on the assembly line in early 1943. The next version was the
LF Mk.IX powered by the Merlin 66. This engine was designed to do its best at low altitudes. The third version, manufactured along with the
LF, was the high-altitude HF Mk.IX with the Merlin 70. The majority of Mk.IXs manufactured were equipped with the so-called 'C' wing.
Four 20 mm cannons or two 20 mm cannons and four .303 machine guns could be installed in the wings. From 1944 the strengthened 'E' wing
was produced. Four .303 machine guns were replaced with two .50 heavy machine guns. Bomb racks for 250 b bombs were fitted under each
wing typically. The Mk.IX became the second most numerous version of the Spitfire with a total of 5653 examples being built. The Mk.IX
began to replace the Mk.V from June 1942. Thanks to the new fighter, the RAF was ready to fight against the Luftwaffe over occupied
Europe. Spitfire Mk.IXs served with the RAF to the end of war. In the postwar era, foreign air forces flew this version as well. Czechoslovak,
Norwegian, Danish, and Canadian air forces operated numbers of Mk.IXs and they were not alone. Spitfires would find themselves
in combat again. Czechoslovakia sold its Spitfire Mk.IXs to Israel in 1948 and these aircraft formed the backbone of the newly born Israeli
air force in the fight against their Arab neighbours.

uvodem

V zafi 1941 se na evropské obloze objevil dosud neznamy némecky stihaci letoun pohanény hvézdicovym motorem. Nova stihacka méla
nad britskymi, zejména Spitfirem Mk.V, zietelnou prevahu. V némecké konstrukci byl zahy rozpoznan Focke-Wulf Fw 190 A. Ztraty RAF
nad zépadni Evropou zacaly rychle nartstat az to té miry, Ze britské letectvo muselo v listopadu 1941 zastavit vétSinu dennich operaci nad
evropskym kontinentem. Pokus o spusténi tohoto typu bojovych letd byl uskute¢nén v bieznu 1942. Pocty ztrat vSak byly opét netinosné,
coz opét vedlo k jejich zastaveni. Ve diky Focke-Wulfiim Fw 190 A. Prvnim pokusem o odpovéd’ na novou némeckou zbran se stal Spitfire
Mk.VIII, avsak komplexni pfistup ke zménam konstrukce letounu zptisobil, ze nebylo mozné jej dostat do sériové vyroby v dostateéné
blizkém ¢asovém horizontu. V ¢ervnu 1942 pfistal jeden z némeckych piloti omylem na britském letisti a pfedal tak do britskych rukou
neposkozeny Fw 190 A. Srovnavaci zkousky Focke-Wulfu a Spitfiru Mk.V zacaly téméf neprodlené. Cvicné souboje pIné potvrdily situaci
na front¢ — Sance britské stihacky piestat setkani s Fw 190 bez tthony nebyly vysoké. Jediné britské stihacky schopné postavit
se plnohodnotné némeckému typy byly Spitfiry Mk.VII a Mk.VIII pohdnéné motorem Merlin 61. Jak vSak bylo poznamenano vyse, nedalo
se Cekat, ze v dohledné dobé dospéji do faze sériové vyroby. Byla zde vSak jesté jedna cesta, jak ziskat dostatecné vykonnou stihacku
zabudovat Merlin 61 s dvoustupiiovym kompresorem do zékladniho draku Spitfiru Mk.V. Pro tento experiment byly vyclenény dva draky,
AB196 a AB197. Prosly zpevnénim, aby mohl byt zastavén vykonnéjsi a tézsi motor. Prvni z nich byl dokoncen 26. inora, druhy pak
27.biezna 1942. Letové testy prob&hly natolik Gispésné, ze byla objednana sériova vyroba. Ta se plné rozb&hla v ¢ervnu 1942 a prvni Mk.IX
se u bojové jednotky, 64. Squadrony, objevily v ¢ervenci. V porovnani s Mk.V se vykony znatelné¢ zvysily. Maximalni rychlost byla
v 28.000 stopach vyssi 0 40 mph, operacni dostup se zvysil z36.200 na 43.000 stop. Mk.IX mohl stoupat rychlosti 4000 stop za minutu. RAF
tedy konecné dostalo stihacku, kterou mohlo sméle postavit proti Fw 190 A. Vyrabény byly tii hlavni verze Mk.IX. Verze F Mk.IX byla
pohanéna motorem Merlin 61 a z montazni linky sjizdéla az do pocatku roku 1943. Na ni navazaly LF Mk.IX pohanénd motorem Merlin
66 a urc¢ena k operacim v nizsich vyskach, a HF Mk.IX s motorem Merlin 70 konstruovanym naopak pro vyskové lety. Vétsina Mk.IX byla
vyrobena s kiidlem typu C. V ném mohla byt instalovana vyzbroj slozend ze ¢tyt kanonti raze 20 mm nebo ze dvou kanonti raze 20 mm a Ctyf
kulometti raze 0,303 palce. V roce 1944 se objevilo zpevnéné kiidlo typu E. Ctvetice 0,303 kulometi byla nahrazena dvojici kulometti raze
0,50 palce. Pod kazdou polovinou kiidla byly standardné namontovany zavésniky pro 250lb pumy. Verze Mk.IX se stala druhou
nejpocetnéjsi verzi Spitfiru s 5653 vyrobenymi kusy. Mk.IX zacaly nahrazovat Mk.V v ¢ervnu 1942. Diky nové stihacce byla RAF opét
schopna bojovat proti Luftwaffe nad okupovanou Evropou. Ve své vyzbroji si typ ponechala az do konce valky. Po ukonceni boju se verze
dostala i do vyzbroje dalsich letectev. Ceskoslovenské, norské, danské, kanadské a dalii letectva pouzivala desitky Mk.IX. Spitfiry Mk.IX
se viak do bojii dostaly i v této dobé. Ceskoslovensko prodalo své Spitfiry v roce 1948 do Izraele, kde se v bojich s arabskymi sousedy staly
patetnim typem nov¢ vznikajicich izraelskych vzdusnych sil.
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A FMk.IXc, MH358, S/L James E. Storrar, velitel No. 65 Squadrony, zakladna Kingsnorth, zafi 1943

No. 65 East India Squadrona RAF piezbrojila ze Spitfirll Mk.V na nové Mk.IX v srpnu 1943. Velitel jednotky, James Storrar, si zvolil MH358 za svUj osobni stroj. Stejné jako u fady dalich letount
vylepsil oznadeni letounu na typické JAS. Storrar se stal ispéSnym stihacim esem, celkem sestielil 15 letount jisté, dalsi sestiely nebyly potvrzeny ¢&i byly dosazeny ve spolupraci. Na tomto
Spitfiru sundal po jednom Bf 109 (18. srpna 1943) a Fw 190 (18. zafi) a jeden Fw 190 poskodil (31. srpna). Na pfidi letounu se nachazi znak jednotky a velitelska vlajecka. Sériové ¢islo MH358
je zopakovano bilou barvou na svislé ocasni plose.
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B F Mk. IXc, EN398, F/O lan Keltie, No. 402 Squadron, zakladna Kenley, bfezen 1943

Tento letoun dostala kanadska No. 402 Squadrona v Ginoru 1943 a oznadila jej AE . S letounem zacal |état lan Keltie. Na po¢atku bfezna doslo ke zméné oznaceni na AE B. Postavicku Pepka
namofnika namaloval na kryt motoru nékdo z pozemniho personalu. Komiksové postavicky se objevily i na dalSich strojich této jednotky. V poloviné bfezna si EN398 prevzala rovnéz kanadska
No. 416 Squadron a zde si jej vyhléd| jako svUj osobni stroj legendarni W/Cdr Johnie Johnson. Ten s nim létal nasledujici pulrok, b&éhem néhoz sestfelil 12 letadel samostatné a pét dalsich
ve spolupraci. Johnson jako velitel wingu vyuzil svého prava oznacit letoun svymi inicialami JE J. Zmizela také kresba Pepka a javorovy list pry mél Johnson zbarveny zelené.
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C FMk.IXc, EN526, W/CdrA. Gabszewicz, velitel Northolt Wingu, zakladna Northolt, |éto 1943

Tento letoun je jednim z nékolika, které pouzival velitel 1st Polish Wingu Aleksander Gabszewicz. Létal s nim od 20. ¢ervna do poloviny zafi 1943. V jeho kokpitu dosahl &tyf ze svych

kodové oznaceni SZ patti této squadroné. Pismeno G pak Gabszewicz pouzival na svych letounech z titulu své velitelské funkce.
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D LF Mk.IXc, MH779, No. 453 Squadron, leti§té Ford, Gerven 1944

Invazni pruhy po celém obvodu trupu a kiidla napovidaji, Ze v této podobé Iétal Spitfire MH779 v Eervnu 1944. Padl do oka fotografovi na letisti Ford v hrabstvi Sussex, kde méla do 25. ¢ervna
svlj domov australska No. 453 Squadrona. Tento stroj pouZivala az do konce Cervence, kdy prezbrojila na Spitfiry Mk.IXe. Invazni pruhy byly na letouny nanaseny ve spéchu, coz je projevilo
na jejich vzhledu. Zde pozemni personal ponechal tenky lem okolo pismen na trupu. Pruhy na kfidlech jsou posunuty dale od trupu a ¢astecné prekryvaji vysostné znaky. Trupové kokardy
akodova pismena jsou na obtiskovém archu vyti§tény zaroven s tenkym lemem v kamuflaznich barvach. Sipka u kokard na obtiskovém archu ukazuije jejich spravnou orientaci.
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E LF Mk.IXc, Maj. Garth Jared, velitel 309th FS / 31st FG USAAF,

zakladny Pomigliano / Castel Volturno, Italie, pfelom 1943/ 1944

Major Garth B. Jared prevzal veleni 309th Fighter Squadron dne 9. listopadu 1943 a na tomto postu setrval az do své smrti 18. dubna 1944. Padl v kokpitu P-51B Mustang pobliz Terstu. Jarediv
Spitfire je zobrazen v podobé, kterou nesl na prelomu let 1943 a 1944. KamuflaZni natér je tvofen barvami Mid Stone a Dark Earth na hornich a Azure Blue na spodnich plochach. Pavodni britské
vysostné znaky na kfidle jsou zamalovany cerstvejsim odstinem kamuflazni barvy. Jared vyuzil svého prava napsat inicialy svého jména na trup letounu. Dvojice svastik pod kabinou napovida,
Ze tuto podobu letoun nesl mezi 7. prosincem 1943, kdy Jared dosahl prvnich dvou potvrzenych sestrell (Me 109) a 16. inorem 1944, kdy si pfipsal tfeti potvrzeny sestfel (Fw 190). Na pfidi
jezobrazen znak jednotky.
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F LF Mk.IXc, MH763, princ Emanuel Galicin, No. 72 Squadron RAF, letisté Ramatuelle, Francie,

podzim, 1944

Tento letoun byl vyfotografovan pfi pfistani na nové zbudovaném polnim letisti v Ramatuelle v jizni Francii. No. 72 Squadrona se sem presunula ze sicilského Calvi v rdmci operace Dragoon,
vylodéni v jizni Francii. Letoun pilotoval princ Emanuel Galicin, pfislusnik ruské $lechtické rodiny, které emigrovala do Velké Britanie z Ruska v roce 1919 a unikla tak komunistickému vrazdéni.
Emanuel Galicin prozil bohatou leteckou kariéru. Nejprve se zapojil do boju proti sovétské komunistické agresi na strané finského letectva. Do RAF vstoupil az v roce 1941 a proslavil se zejména
akci, pfi niz se dne 12. zafi 1942 pokusil se specialné vybavenym Spitfirem Mk.IX sestrelit ve vySce 41.000 stop nad Southamptonem letici prizkumny Ju 86R. Poté plsobil u fady jednotek,
sestfelil minimalné jeden Fw 190. Po valce pusobil jako dopravni pilot. Zajimavosti je cervenou barvou ¢astecné pretieny pruh okolo zadé trupu. Na vrcholu kylovky je nakreslen znak jednotky.

C361

YELLOW H44
MEDIUM
SKY 5368 | SEAGRAY C363

15




G LF Mk.IXc, MJ628, W/Cdr Daniel le Roy du Vivier, velitel No. 324 Fighter Wingu, Italie,

kvéten 1944

W/Cdr Daniel le Roy du Vivier velel No. 324 Wingu RAF, o Eemz svédci nejen pismenné oznaceni letounu, ale také velitelska vlajecka pod kabinou. Belgi¢an le Roy du Vivier se do bojti zapojil jiz
pfi napadeni Nizozemi ze strany Némecka v kvétnu 1940. Po odchodu do Velké Britanie stravil nejvice ¢asu v fadach No. 43 Squadrony, jejimz se stal nakonec velitelem. Zucastnil se pokusu
o vylodéni u Dieppe a pozdéji se pfesunul na do severni Afriky, kde velel nejdfive No. 239 Wingu a poté No. 324 Wingu. Do Velké Britanie se vratil v ervenci 1944. Tento stroj po ném zdédil novy
velitel Wingu Barrie Heath a zménil oznaceni na pismena B H. Zajimavé je pretieni pruhu Sky na zadi letounu.
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H LF Mk.IXe, NH432, F/O MaxA. Collet, No. 485 Squadron, leti§té Maldegem, Belgie, konec 1944

Tento letoun byl osobnim strojem F/O Maxe A. Colleta, pfislusnika novozélandské No. 485 Squadrony. Létal na ném az do 1. ledna 1945. Toho dne bylo leti$té Maldegem (B .65) napadeno
letouny JG 1 v rdmci operace Bodenplatte. Kiwiové nemohli vzlétnout kvuli naledi a zaplatili dvanacti zcela zni¢enymi Spitfiry a dvéma téZce poskozenymi. Mezi zni¢enymi stroji byl také NH432.
Collet svijletoun pojmenoval podle svého bydlisté Waipawa. PFi poslednim letu v kokpitu NH432 dne 26. prosince znicil miniponorku.
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Mk.I1Xe, PV181, W/Cdr Rolf Arne Berg, velitel No. 132 Wingu, zakladna Twente, Nizozemi,

J prelom 1944 — 1945

Tento letoun pouzival jako osobni stroj velitel No.132 (Norwegian) Wingu W/Cdr Rolf Arne Berg. Pfedvalecné norské vysostné oznaceni si na svuj stroj nechal namalovat béhem podzimu 1944
a zaroven pozadal odpovédné osoby v RAF o jeho schvaleni. Nenalezl vdak u nich pochopeni a musel nechat tento marking v lednu 1945 odstranit. Berglv osud se naplnil 3. nora 1945.
Nachazel se na samém konci své operacéni tury a rozhodl se podniknout jesté jeden bojovy let. Nad nizozemskym Eelde v8ak dostal pfimy zasah od protiletadlového délostfelectva do kfidla

as PV 181 smrtelné havaroval. Jeho skore ¢ita 5 % potvrzeného sestfelu, 1 /2 pravdépodobného sestrelu a 3 ¥4 poskozeného letounu nepritele.
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K HF Mk.IXe, PT766, Jean-Marie Accart, velitel No. 345 Squadrony, zakladna Deanland, zafi, 1944

Tento letoun byl k No. 345 Squadroné pfidélen jako novy dne 1. zaFi 1944. Na konci tohoto mésice byl vSak poskozen a musel byt odeslan do opravy. No. 345 Squadrona vznikla v inoru 1944
z GC 2/2 Berry, letecké jednotky Svobodnych FrancouzU, jeZ se presunula do Velké Britanie ze severni Afriky. Jiz v Eervnu se zapojila do operace Overlord, vylodéni v Normandii. J-M Accart,
znamy pod bojovym jménem Bernard, se proslavil béhem francouzské kampané, kdy se jako velitel GC 1/5 podilel na zni¢eni 12 némeckych letount. Zde velel napfiklad nasemu leteckému esu
FrantiSku Pefinovi. Po valce zastaval vysoké posty ve francouzském letectvu. Letoun nese francouzské vysostné znaky, které byly namalovany na mistech pivodniho britského oznaceni.
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L LF Mk.IXe, maj. VasilijA. Macijevi¢, velitel 26. GIAP, Leningradska oblast, kvéten 1945

Tento Spitfire je jednim z tisict letound, které byly do Sovétského svazu dodany z Velké Britanie. Tamni hospodafstvi podlomené komunistickym experimentem a némeckou invazi nebylo
schopné pIné zasobovat ozbrojené slozky vojenskou technikou a pomoci tak museli Spojenci. Letoun slouZil v kvétnu 1945 v Leningradské oblasti u 26. GIAP. Podle markingu se usuzuje, Ze stroj
sedlal velitel jednotky maj. VasilijA. Macijevi¢, drzitel Zlaté hvézdy hrdiny Sovétského svazu. Tomuto pilotovi se pfisuzuje celkem 5 vitézstvi a dal$i dva sestrely dosazené ve spolupraci. Dostupné
fotografie ukazuji pouze ¢ast letounu a na jeho zbarveni existuje nékolik nazort. Zde vam predkladame jednu z moznych podob. Standardni britska kamuflaze je doplnéna bleskem, bilou svislou
ocasni plochou a vrtulovym kuZelem a gardovym znakem za kabinou.
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M LF Mk.IXe, SL632, 101st Tayeset, Izraelské letectvo, konec roku 1949

Tento stroj se do Izraele dostal v ramci operace Velveta 2, tedy preletu Spitfirti z Ceskoslovenska v prosinci 1948. V kokpitu sed&l Dani Sapira. V Izraeli pak byl zafazen do 101. Tajeset. Letoun
je velmi Gasto zobrazovan v hnédo-zelené kamuflazi. Ve skutecnosti vSak nebyla pole Ocean Gray prestiikana a stroj zlstal ve zbarveni, v némz byl dodan z Ceskoslovenska. Kresba orla
se na stroji objevila jiz v Ceskoslovensku, siluetu Spitfiru pak mél domalovat izraelsky personal. Otazkou zUstava barva této kresby. Podrobné studium fotografii ukazuje, Ze prevliadat mohla bila
barva. Pro konzervativné smyslejici modelare davame do ar$iku i star$i Zlutou interpretaci.
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N LF Mk.IXe, MH978, No. 132 Squadron, 1944

Fotografie Spitfiru s podvésenymi pivnimi sudy zna snad kazdy pfiznivec tohoto letounu. Snimkul je znamo nékolik, k rekonstrukci barevného kabatu letounu viak neposkytuji témér zadné
podstatné informace. Zhruba pred tfemi desetiletimi se rekonstrukce zbarveni objevila v jednom ¢eskoslovenském casopise. Je znamo, Ze nema oporu v realité, nicméné jsme se rozhodli
jizafaditdo naseho vybéru. Diivody jsou dva. Letoun nese marking No. 132 Squadrony, které od [éta 1943 velel pilot s Ceskoslovenskymi kofeny a reprezentant rakouské vétve nasi pobélohorské
Slechty S/Ldr hrabé FrantiSek Ferdinand Colloredo-Mansfeld. Padl 14. ledna 1944, kdy se s letounem MH978 nevratil z bojové akce nad okupovanou Francii. Pfipisuji se mu tfi jisté a Ctyfi
pravdépodobné sestiely. Dalsi ¢tyfi stroje poskodil. Druhym divodem je pocta jednomu z vyznamnych prikopnikl plastikového modelafstvi v nasi vlasti Vaclavu Sorelovi, protoZe to pravé
on je autorem této rekonstrukce.
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O Mk.IXe, MK329, W/Cdr J. E. Johnson, velitel No. 144 Wingu, Gerven 1944

Dal$im z letoun(, k némuz pivni sudy Udajné patfi, je MK329. Tento letoun mél pouzivat jako svuj zalozni J. E. ,Johnie“ Johnson, velitel No. 144 Wingu. Pravé s nim mél svym muzim v dobé
invaze v Normandii pfivézt na polni letisté pivo. Spitfire MK329 je skute¢nou zéhadou. Stroj tohoto sériového &isla totiz nefiguruje v seznamech nové postavenych stroju. Podle nékterych
prament jej mél Johnson pilotovat pouze dvakrat a stroj byl idajné sestaven z riiznych nahradnich dilt a vrakd a nemél vyzbroj v kfidle.
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