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Supermarine Spitfire je natolik ikonickym letounem, Ze jej pozna témér kazdy. Elegant-
ni stihac se po nebi prohanél v aktivni sluzbé dlouhych 13 let v mnoha verzich. Svou ka-
riéru zahajoval na sklonku vlady dvouplosniku a kon€il ji az s nastupem proudové éry.

Na zacatku tricatych let minulého stoleti se RAF rozhliZela po nastupci
starnoucich dvouplodnych stihacich letount jako byl Hawker Fury. Po-
treba vyrazné rychlejSich stihacl byla evidentni mimo jiné i vzhledem
k vykonlm rychlych jednoplodnych zévodnich hydropldn(, které dosa-
hovaly béZzné dvojndsobku maximalni rychlosti standardniho stihace
RAF. Jednim z nejispésnéjsich konstruktérd rychlych hydroplani byl
Reginald J. Mitchell, jehoz Supermarine S.6B ustanovil 20. zari 1931
svétovy rychlostni rekord vykonem 655 km/h. Britské ministerstvo
letectvi tedy pod dojmem takového vykonu vydalo v Fijnu téhoZ roku
specifikaci F.7/30, kterad vyhladovala soutéZ o novy stihaci letoun s
maximalni rychlosti alespon 400 km/h. Navzdory tomuto poZadavku
pripravilo sedm z osmi uchazecl do soutéze dvouplo3niky, jedinou vy-
jimkou byl Supermarine Typ 224 Reginalda Mitchella. BohuZel se uka-
zalo, Ze jeho vytvor s lomenym vzepétim kridla, pevnym kapotovanym
podvozkem a motorem Rolls-Royce Goshawk neni dostatecné rychly
a také stoupavost byla zklamanim. RAF si proto vybrala dvouplosny
Gloster Gladiator.

0d zklamani k Uspéchu

Toto fiasko Mitchella od dalsi prace neodradilo. Mél pripravenu radu
vylepseni Typu 224, nicméné nakonec ziskal svoleni firmy k projek-
ci zcela nového stroje vyuZivajiciho rovnéz novy motor Rolls-Royce
PV12, zéklad slavného Merlinu. Ministerstvo letectvi projevilo o navr-
hovany Typ 300 zadjem a 28. prosince 1934 vydalo specifikaci F.37/34,
kterd umoznila stavbu prototypu vyzbrojeného Ctvefici kridelnich
kulomett. Nasledné véak Mitchell obdrzel specifikaci F.10/35, kterd
ménila zadani na instalaci osmi kulomet(. Tuto zménu bylo mozno
provést pouze za cenu odstranéni moznosti nést bomby a zmenseni
objemu palivovych nadrzi na 300 L. Toto rozhodnuti mélo za nasledek
maly dolet, problém, ktery provazel Spitfiry po dlouha léta.
Supermarine Typ 300 letél poprvé 5. brezna 1936. Prototyp s Cislem
K5054 vzlétl z letisté Eastleigh a za jeho Fizenim sedél firemni $éfpi-
lot, kapitan Joseph “Mutt” Summers.

Pozadu s vyvojem

Vyvoj Spitfiru byl pribéznym procesem a zahrnoval ¢etné zmény. Po
prvnich verzich Mk.I a Mk.Il dospél vyvoj do bodu, kdy bylo tfeba ucinit
zasadnéjsi krok. Vysledkem byl MKV, ktery vSak byl ve skutecnosti
Mk.I pohanénym vykonngjsim motorem rady Merlin 45. Spitfire MkV
se objevil ve sluzbé na pocatku roku 1941 a pomohl RAF reagovat na
vyvoj némeckych Bf 109. V zari 1941 se vSak na obloze objevil dosud
neznamy némecky stihaci letoun s hvézdicovym motorem. Byl to novy
Fw 190, ktery prekondval vSechny britské stihacky vcetné Spitfiru
Mk.V. Ztraty RAF nad zapadni Evropou rychle rostly a krize byla natolik
vazna, ze RAF béhem listopadu 1941 ukoncila vétsinu dennich operaci
nad pevninskou Evropou. Dalsi pokus o obnoveni tohoto typu bojovych
leth byl ucinén v brreznu 1942, ztraty v3ak zUstaly nepfijatelné vysoké
a RAF bylo nucena ofenzivni operace opét zastavit. To vSe bylo zplso-
beno nadvladou letounl Focke-Wulf Fw 190A.
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Odpovédi RAF na novou situaci mél byt novy Spitfire MkVIII, ale kon-
strukéni zmény byly natolik vyrazné, Ze nebylo mozné rozbéhnout v
dostatecné kratké dobé sériovou vyrobu. Redeni bylo nakonec nale-
zeno ve spojeni dvoustupriového prepliiovaného motoru Merlin 61 s
trupem Spitfiru Mk.Vc.

Spasitel

Pro prestavbu byly vybrany dva letouny MkVc, AB196 a AB197, jejichz
trup byl zesilen upravenymi podélniky, aby pojmul vykonnéjsi a tézsi
motor. Prvni exemplar byl dokoncéen 26. (inora a druhy 27. brrezna 1942.
Letové zkousky byly Uspésné a témér okamzité byla vydana objednav-
ka na sériovou vyrobu. Ta byla zahdjena v ¢ervnu 1942 a prvni MKk.IX se
dostaly k 64. peruti v ¢ervenci. Vykony se ve srovnani s Mk\V vyrazné
zlepSily. Maximalni rychlost 658 km/h ve vySce 8530 m byla vy3si o
64,4 km/h a dostup se zvysil z 11 033 m na 13 106 m.

S MK.IX ziskalo RAF konecné stihaci letoun schopny celit Fw 190A. Byly
vyrobeny tfi hlavni varianty. Verze F MKk.IX byla pohdnéna motorem
Merlin 61 a na pocatku roku 1943 byla jedinou verzi na montazni lince.
Dalsi verzi byl LF Mk.IX pohanény Merlinem 66. Tento motor byl navr-
Zen tak, aby poskytoval nejvic vykonu v malych a stfednich vyskéach.
Treti verzi, vyrdbénou spolecné s LF, byla vyskova verze HF Mk.IX s
motorem Merlin 70.

Vétsina vyrobenych Mk.IX byla vybavena takzvanym kridlem typu C.
V kfidle mohly byt instalovéany ¢tyfi 20mm kandny, nebo dva 20mm
kandny a Ctyri kulomety raze 7,7 mm. Od roku 1944 se vyrabélo zesi-
lené kridlo typu E. CtyFi vnéjsi kulomety radze 7,7 mm byly nahrazeny
dvéma tézkymi kulomety raze 12,7 mm instalovanymi namisto vnéj-
$ich kanond. Pod kazdé kridlo byly montovany zavésniky pro bomby o
hmotnosti 113 kg (250 Lb).

Tato stavebnice: Spitfire Mk.XVI Bubbletop

Vzhledem k vysoké poptavce po motorech Merlin bylo rozhodnuto
vyuZit pro MK.IX kapacit amerického Packardu, ktery jiz vyrabél tyto
motory licenéné. Americka verze Merlinu 66 nesla oznaceni 266 a lisi-
la se v nékterych detailech od originalu. To si vynutilo nékteré zmény,
jako napriklad Sirgi vrchni kryt motoru. Vzhledem k nutnosti pouzi-
vat odli$né nastroje pro Udrzbu i rozdilim v konstrukci byly stroje s
Packardy oznaceny jako Mk.XVI a byly urc¢eny k operacim v malych a
stfednich vyskach, cemuZ odpovidala i zvolend verze motoru a také
zkracené konce kridel. Mk.XVI byly vyrébény jak s klasickym hrbetem,
tak se snizenym a s kapkovitou kabinou. Tyto stroje mély zmensenou
zadni trupovou nadrz, jeji objem klesl z 340 | na 300 L.

Pro Utoky proti pozemnim cildm, ke kterym byly primarné urceny, byly
Mk.XVI vybaveny zavésniky pod kridly (pro dvé bomby do raze 114 kg)
a pod trupem (pro jednu bombu do raze 227 kg). Vétsina vyrobenych
Spitfird Mk XVI méla kridlo s vyzbroji tvorenou dvéma 20mm kanony
Hispano Il a dvéma kulomety Browning raze 12,7 mm (kridlo typ E).
Celkem bylo vyrobeno 1054 ,Sestnactek", vsechny sjizdély z linky v
Castle Bromwich.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.
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i Pred zapocetim stavby si peclivé prostuduijte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dild.
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OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT BROUSIT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oTOCIT AND PAINT

POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT

J> PLASTIC PARTS F>
8280 D 8280 J 8280 F

12 2 @ @ 0O @

— 1 | g O g 2D D g @@l

< @EE[“@&,&;\?B. — =0y ==@® O 3BEC @‘33

o 0%

\.ﬁ.
S
< Ogog O

N ey ey mos

= - &% y% = o L>
AT Y

P (=]
s (BE = 80~~... o= db ©O0O O tunn

TR0 = 900 A ~° 0" e, O0OOO ™
5 ©O 88 5§ ar

Sy gl

bl (ol =

w0
A %WBQ—‘“‘“gmmmg,ﬁean =—0MM—oOw-='0==l

8280 L

0= os=m [

K>

8280 K

@“@ @0@ ediusrdl,
MASK

o

5 2%
f [ I
=’
D8286 e e e
© EDUARD 2015 Made in Czech Republic

l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Piéces a ne pas utiliser. -Tyto dily nepouZiveijte pfi stavbé. - 8 L85

GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS
AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS
WHITE DARK GREEN
BLACK MEDIUM SEAGRAY
RED OCEAN GRAY
YELLOW AIRCRAFT GRAY-GREEN
BLUE Mr.METAL COLOR METALLICS
FLAT BLACK DARK IRON |
RUSSET ALUMINIUM |
OLIVE DRAB Mr.COLOR SUPER METALLIC METALLICS
MMP-040] | TIRE BLACK SUPER FINE SILVER 2
CLEAR RED SUPER GOLD 2
[Ho4 ] CLEAR GREEN SUPER CHROME SILVER 2
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ONE BY ONE

GLUE PARTS F52 & F53
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JA SL549, No.17 Squadron RAF, zékladna Farnborough, Velka Britanie, 1950

SL549 neslnavsech plochach natér hlinikovou barvou. Vysostné znaky jiz odpovidaly standardu zavedenému v kvétnu1947.Z podrobného studia dostupnych
fotografiise zda, Ze naspodni ploSe kfidla nebyly ani kokardy, anisériové islo letounu.
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B TD138, No 317 (Polish) Squadron RAF, zakladna Ahlhorn, Némecko, jaro-léto 1946

TD138 se k polské No. 317 (Polish) Squadron dostal az na samém konci kvétna 1945. Jeho pfedchozimi plisobisti byly No. 345,340 a127 Squadron. Byl jednim z
letount, které se mély piedstavit na pFehlidce ve Varsavé, jez se méla konat v fijnu 1945. Sovétsti predstavitelé si nepFali, aby na pFehlidce vystupovali polsti
piloti, ktefi se zd&astnili boju na zapadnifronté a tak do Polska odlétl znémeckého Celle Fizen britskym pilotem. Spoleéné s dal$im Spitfirem vdak musel kvdli
pocasi pFistat v Poznani. Po dalSich neshodach se Sovéty se oba stroje vratily zpét do Némecka. Skdre na boku trupu je fiktivni a mélo zdtraznit bojovou
aktivitu polskych jednotek v bojich protiNémecku. Letoun neslpo urcitou dobu také trupové oznaceni JHM.
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C TB702, Cpt. P. G. J. Albertin, No. 340 (Free French) Squadron RAF, letisté B105 (Lingen/Drope), Némecko,

kveten 1945

Tento stroj byl k No. 340 (Free French) Squadron RAF pfidélen na koncidubna 1945.V té dobé jesté nesl standardni britské vysostné oznaéeni. Francouzské
vysostné znaky se na stroji objevily zfejmé az ve druhé poloviné kvétna. Pozdéji, od roku 1951, létal u103. Flying Refresher School. V kvétnu 1954 byl po havarii
odepsan.Vté dobé senachazelve stavuNo. 3 Civilian Anti-Aircraft Co-Operation Unit. Letoun nese standardni dennikamuflazni schéma. Pruh Sky okolo zadé
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D RW393, No. 601 Squadron RAuXAF, 1949

V této podobé se letoun zd¢astnil Cooper Air Race v roce 1949. Zavod, jehoZ se Uéastnily squadrony RAuxAF, dostal jméno podle poslance britského
parlamentuW/Cdr Geoffrey Coopera. Okridleny me¢ natrupu pfed kabinou je znakem jednotky.
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E TE199, Air Officer Commanding, No. 21 Group RAF, zakladna Swindersby, Velka Britanie, 1948

Zcelanetypicky éerny natér se zlatymi dopliiky nesl tento letoun ze stavu No. 21 Group. Jednotka patfila do Flying Training Command. Cerna barva byla leskla.
Pod ¢elnim Stitkem je hodnostni oznaceni Air Vice Marshalla. Barva vysostnych znakl se na fotografiich jevi jako pomérné svétla, je vSak mozné,
Zejde o opticky klam zpUsobeny celoéernymnatérem letounu.
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Spitfire Mk.XVI STENCILING POSITIONS
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A8 850 Spitfire MKXVI surface pancls eduard

ard goodies for  Spitfire MK.XVI

Spitfire Mk.XVI surface panels (PE-Set)

Spitfire Mk.XVI seatbelts FABRIC (PE-Set)

Spitfire Mk.XVI (PE-Set) Cat. No. 648307
Spitfire Mk.XVI seatbelts STEEL (PE-Set)
Spitfire undercarriage legs BRONZE (Brassin)
Spitfire Mk.XVI wheels - 3 spoke (Brassin)
Spitfire Mk.XVI top cowl (Brassin)
Spitfire Mk.XVI SPACE (3D Decal set)
Spitfire Mk.XVI TFace (Mask)
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