Albatros D.III (Oef)

V druhé poloviné roku 1916 zacalo némecké letectvo zavadét do vyzbroje nové
stihacky Albatros D.I, D.II a D.IIL. Tyto stroje se svymi kvalitami miniméalné
vyrovnaly tehdy nejlepSim stihackam spojenct a jejich piloti na jafe 1917 ovladli
nebe nad zapadni frontou. Situace letct némeckého spojence, rakousko-uherskych
Luftfahrtruppen (LFT), vSak byla mnohem horsi. Do boju vzlétali strojich Hansa-
Brandenburg D.I. Ty se svymi vykony nemohly méfit se stihackami italského
letectva. Jejich $patné letové vlastnosti je pak Cinily vylozené nebezpeénym pro
mén¢ zkuSené letce. Presto byl jejich vyznam pro LFT nezanedbatelny a jejich
pilotim bylo pfiznano 78 sestielii protivnika.

Veleni LFT vsak bylo ziejmé, Ze je potfeba novych stroj, a tak byla u firmy Albatros
zakoupena licence na vyrobu jejich stihatek a prosinci 1916 nasledovala
objednavka u firmy Oesterreichische Flugzeugfabrik AG (Oeffag) na dodavku 20
stroji Albatros D.IT a 30 kust Albatros D.III. Letouny mély byt dodany v prvnim
kvartalu roku 1917 a LFT jim ptidélilo typové &islo 53 . Nasledné byla objednavka
zménéna na 16 stroji D.II (53.01 — 16) a 34 stroju D.III a nasledné v bfeznu
navysena o dalsich 11 kust D.III. Celkem tedy bylo objednano 45 kust verze D.IIT
(53.20 — 64). Rakouské letouny se od puvodnich, némeckych, lisily. Pfedev§im
doslo ke zméné motoru, kdy byl Mercedes D.IIT nahrazen vynikajicim motorem
Austro—Daimler o vykonu 180 koniskych sil. Zménou prosla také vyzbroj, kdy byly
rakouské kulomety Schwarzlose instalovany uvniti' trupu, dale pak uspofadani
pilotniho prostoru, ostruha, chladi¢ a ptedev§im byly u verze D.III zesileny nosné
plochy. Diky tomu pak za celou dobu sluzby rakouskych Albatrosti nedoslo k
samovolnému zborceni spodniho kiidla, jak se stavalo u Albatrosti némeckych.
Letouny série 53 byly LFT pievzaty v prabéhu kvétna az ¢ervence 1917, na frontu se
po zkouskéach dostavaly pocinaje ¢ervnem. Nové stroje byly piloty viele vitany,
nebot’ nejenze dosahovaly vyssich vykonl nez v té dob& pouzivané stroje vlastni i
protivnikovy, ale snadno se ovladaly a netrpély Zadnymi zaludnymi vlastnostmi. Jiz
10.6.1917 dosahl na novém typu Feldwebel Julius Kowalczyk od Flik 24 prvniho
sestfelu, kdyz se v kokpitu 53.02 podilel na zni¢eni italského Caproni.

Dodanim 64 letount série 53 vSak vyroba nekoncila, ale na zakladé objednavky z
unora 1917 pokracovala produkci 61 stroji série 153 dle dalsi objednavky z tinora
1917. Hlavni odli§nosti od ptedchozi série byl motor Austro—Daimler o vykonu 200
konskych sil. Spolu s nim se zménilo i vyfukové potrubi, kde puvodni sbéra¢
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vyfukovych plynii nahradilo $est samostatnych vyfuku pro jednotlivé valce. S
vykonngjsim motorem vzrostla celkova hmotnost stroje, ale i maximalni
rychlost na hodnotu zhruba 190 km/h. Vyrazné se také zlepsila stoupavost
stroje. Na tuto sérii, expedovanou v srpnu a zafi 1917, plynule navazala dalsi
série strojuii 153.62 az 111 vyrobena na zakladé ¢ervnové objednavky. Tyto stroje
byly identické s letouny piedchozi série a byly tovarnou Oeffag expedovany v
zai1 az listopadu. Ani potom se vyrobni linka nezastavila, nebot’ v fijnu 1917
bylo objednano dalsich 100 kusti (153.112 az211), nasledovanych objednavkou
na dalsich 70 letadel (153.212 az 281). Stroje z poslednich dvou objednavek
byly letectvu dodavany postupné do ¢ervna 1918. Od letadel 153.01 az 111 se
vzhledové lisily novou, zakulacenou pfidi. Diky tomu se rychlost stroje zvysila
azna 198 km/h.

Od cervna 1918 byl do novych letounti instalovan motor Austro—Daimler o
vykonu 225 koniskych sil. Tyto letouny byly dodavany jako série 253 na zakladé
dvou objednavek na celkem 330 stroji. Do ukonéeni boju ptevzalo LFT 186
letount série 253, pfi¢emz u firmy Oeffag zistalo v rizném stadiu vyroby
dalsich 74 drakd, které byly po skonceni valky dokonceny. Novy motor opét
zvysil jiz tak vynikajici vykony, kdy naptiklad maximalni rychlost pfesahla 200
km/h a oproti sérii 153 se zlepsila jiz tak velmi dobra stoupavost. Vzhledoveé se
od stroji série 153 lisily méalo —odtokovou hranu kfidélek a vyskovky tvofil drat
namisto puvodni listy. Od letounu 253.31 se také zménila kapotaz piide, ktera
méla hlubsi vyfez pro motor. Na letounech série 253 se také mnohem Castéji
instalovaly kulomety na hibet trupu, podobné jako u némeckych stroju.

Piestoze konstrukce Albatrosu D.III (Oef) vychazela z roku 1916, jejim
neustalym zlepSovanim a instalaci stale vykonnéjSich verzi motoru
Austro—Daimler se tento stroj udrzel na $pici az do konce valky. Piloti rakousko-
uherského letectva v jeho kokpitech dosahli nejméné 320 sestielt a bojové byl
pouzivan i po skonceni prvni svétové valky, predevsim polskym letectvem. To
zakoupilo v roce 1919 celkem 38 strojii z fady 253.212 az 257 a nasadilo je do
bojti s bolsevickym Ruskem.

Pozn. 1: V systému znacenaletadel LFT bylo tovarné Oeffag pfidéleno poradové ¢islo 5. Za nim nasledovalo poradové ¢islo sériové vyrabéného typu. Pokud u typu v prabéhu vyroby doslo v
vyznamnéjs$i modifikaci, naptiklad k instalaci jiného motoru, bylo pied stavajici oznaceni pidano dalsi pofadové ¢islo (u druhé varianty to bylo 1, u tfeti 2 a podobn¢). Sériové ¢islo kazdého
stroje sestavalo z typového ¢isla, které bylo nasledovano teckou a poradovym ¢islem daného stroje v ramei prislusné varianty. Naptiklad Albatros D.III (Oef) 253.116 piedstavuje 116. stroj

tieti varianty tfetiho typu vyrabény firmou Oeffag.
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Dne 21. listopadu 1918 ulétl Zgsf. Adolf Blaha v Albatrosu 253.116 spolu s Stfw. Bélou Mayerem v Albatrosu 253.114, od Flik 3/J do Svycarska. Zde byly stroje
internovany a piloti byli na jafe 1919 propusténi. Ceskoslovensko mélo zajem oba letouny ziskat, coz se po skoro roénim jednani podafilo. Nicméné 253.114 byl
ponechan ve Svycarsku jako nahrada za naklady spojené s uloZzenim obou letadel. Dne 29. fijna 1919 Blaha ve stroji 253.116 odIétl do Plzné&, odkud 1. listopadu
pokracoval do Prahy na leti§té Kbely. Zde v$ak stroj jiz 3. listopadu znicil pfi nouzovém pfistani po vysazeni motoru. Ten byl po opraveé instalovan do jediného
Eeskoslovenského Fokkeru D.VII (MAG) (viz stavebnice 1147).

Podoba letounu se zménila jen minimalné — byly odstranény kulomety a kfize na smérovce a hornim kfidle byly zamalovany. Na spodnim kfidle pak pfibyly
Ceskoslovenskeé kokardy, pravdépodobné s tenkym ¢ervenym lemem.

It is recommended to check www.eéduard.com/info/photos/8242 for the latest colour and instruction sheet updates.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of
reach of small children. Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pied zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobie vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy
nepouzivejte v blizkosti otevieného ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilu.

Tire soigneusement la fiche d’instructions avant d"assembler. Ne pas utiliser de colle ou de peinture & proximité d’une flamme nue, et aérer la piece de
temps en temps. Garder hors de portée des enfants en bas dge. Ne pas laisser les enfants mettre en bouche ou sucer les pieces, ou passer un sachet vinyl sur
latete.

Von dem Zusammensetzen die Bauanleitung gut durchlesen. Kleber und Farbe nicht nahe von offenem Feuer verwenden und das Fenster von Zeit zu Zeit
Beliiftung 6ffnen. Bausatz von kleinen Kindern fernhalten. Verhiiten Sie, da8 Kinder irgendwelche Bauteile in den Mund nehmen oder Plastiktiiten iiber
den Kopfzichen.
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A 253.24, Oblt.i.d.Rés. Bénno Fiala,Flik 51/J, Ghirano, zari 1918

Stroj 253.24 predstavuje typické zbarveni letount Albatros D.llI (Oef), v jakém opoustély tovarnu. Dfevéné a platéné casti draku byly oSetfeny Cirym
lakem, plechové dily na trupu byly tzv. krouzkovany. Mezikfidelni a podvozkové vzpéry byly natfeny tmavou, pravdépodobné Sedou barvou.
Letoun byl z tovarny expedovan v ¢ervnu 1918 a byl pridélen k Flik 51/J, kde s nim bojové Iétali Zgsf. Eugen Bonsch (16 sestielt), Korp. Josef Pfisterer

Mc218

 ALUMINIUM  [c218

DOPPED LINEN| H85| [ S H301
SAI COLOUR | 45 | |1

8




B 253.32, Zgsf. Rudolf Néméc, Flik 63/J, Portobuffoléé, zafi 1918

Dne 31. ¢ervence 1918 byl vydi n pokyn ke zméné vysostného oznaceni rakousko-uherskych letadel. Plvodni zelezné kfize mély byt nahrazeny kfizi
tr&movymi v novych pozicich. ProtoZe vydany pokyn nestanovoval ¢asovy termin provedeni zmény a ani zcela jednoznaéné nepopisoval vzhled
aumisténi novych kfizd, vyklad se u jednotek liSil a ke sjednoceni dochazelo postupné.

Zobrazeny stroj od Flik 63/J, kde s nim létal napfiklad Zgsf. Rudolf Némec, slouzi za pfiklad nejednotného vykladu. Kfiz byl misto na smérovce
namalovan na jeji kylovce a ani kfiZ na trupu nebyl pfedpisovy. Cervené zbarveni na ocasni ¢asti, Cernobilé pruhy na trupu a ¢ernobilé paprsky z obou
stran disku kol byly oznac¢enim Flik 63/J. Sériové ¢islo letounu bylo z boku trupu seskrabano.
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C 253.36, Oblt. Othmar Wolfan, Flik 56/J, srpén 1918

Osobni stroj Othmara Wolfana predstavuje dal$i nepfedpisovou podobu vysostného oznaceni rakousko-uherskych strojd v 1été 1918. Zatimco kfize na
hornim kfidle zUstaly ptvodni, kfize na smérovce byly jiz pfimé, byt jinych proporci nez na pfedchozim stroji. Kfize na spodnim kfidle mély
nestandardni velikostipolohu. Byly totiz stejné velké a na stejném misté jako plvodni Zelezné kfize.

Othmar Wolfan dosahl 1. srpna 1918 v tomto stroji svého jediného vitézstvi, kdyZ na Piavou sestfelil Sopwith Camel od 66. peruté RAF. AvSak 14. zafi
1918 se v jeho kokpitu pfi havarii téZce zranil a zbytek valky stravil v nemocnici. Othmar Wolfan patfil k nemnoha pilotdm némecké narodnosti, ktefi po
rozpadu Rakouska-Uherska slouzili v ¢eskoslovenském letectvu. Sluzbu nastoupil v ¢ervenci 1919 jako nadporucik letectva. Slouzil pfevazné
u 9. Letecké roty jako zastupce velitele a létal na strojich SPAD. Z ¢s. armady odesel 31. ledna 1921.
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D 253.116, Oblt. Friédrich Navratil, Flik 3/J, podzim 1918

Albatros 253.116 slouzil jako druhy osobni stroj velitele Flik 3/J, Oblt Friedricha Navratila. Oba stroje nesly prakticky stejné osobni oznaceni pilota,
nicméné 253.06 |Ize dobfe rozeznat diky umisténi kulometd uvnitf trupu.

Stroj 256.116 predstavuje typické zbarveni letount Flik 3/J, kdy byly na ,pfirodni* povrch tupovany skvrny zelenych a pravdépodobné i hnédych
kamuflaznich barev. Vysostné znaky zUstaly jesté v fijnu 1918 v plivodni podobé Zeleznych kiiz(i. Zajimavé je pouZziti levého podvozkového kola
zAviatiku D.1238.18.
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E Albatros D.IIl (Oef) 253.116, éetai Adolf Blaha, listopad 1919

Dne 21. listopadu 1918 ulétl Zgsf. Adolf Blaha v Albatrosu 253.116 spolu s Stfw. Bélou Mayerem v Albatrosu 253.114, od Flik 3/J do Svycarska. Zde byly stroje
internovany a piloti byli na jare 1919 propusténi. Ceskoslovensko mélo zajem oba letouny ziskat, coz se po skoro roénim jednani podafilo. Nicméné 253.114 byl
ponechan ve Svycarsku jako nahrada za naklady spojené s uloZzenim obou letadel. Dne 29. fijna 1919 Blaha ve stroji 253.116 odlétl do PIzné, odkud 1. listopadu
pokracoval do Prahy na leti§té Kbely. Zde vSak stroj jiz 3. listopadu zni€il pfi nouzovém pfistani po vysazeni motoru. Ten byl po opraveé instalovan do jediného
Seskoslovenského Fokkeru D.VII (MAG) (viz stavebnice 1147).

Podoba letounu se zménila jen minimalné — byly odstranény kulomety a kfize na smérovce a hornim kfidle byly zamalovany. Na spodnim kfidle pak pfibyly
Ceskoslovenské kokardy, pravdépodobné s tenkym ¢ervenym lemem.
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