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Zadny jiny letoun némecké Luftwaffe neni vyraznéji spojen s jejim vzestupem a padem ve druhé
svétové valce, nez stihaci Messerschmitt Bf 109. Byl to skuteény valeény tazny Kun...

Letoun, ktery svou koncepci vyrazné predbéhl dobu, ve které
vznikal, se stal tahounem stihaciho letectva od prvnich véale¢nych
konfliktd nacistického Némecka aZ do jeho horkého konce.
Historie letounu se zacala psat v obdobi let 1934-35, kdy Ri$ské
ministerstvo letectvi formulovalo specifikace zakazky na vyvoj
jednomotorového stihaciho jednoplos$niku. Prestizni soutéze
se zUCastnily firmy Arado, Heinkel, Focke-Wulf a Bayerische
Flugzeugwerke. V posledni jmenované firmé plsobil na postu
technického reditele profesor Willy Messerschmitt, jehoz renomé
znacné posilil Uspéch s nedlouho predtim dokoncenym kuryrnim
Bf 108. Messerschmittovym cilem bylo vytvorit letoun s co nej-
lep$im pomérem vykonu k celkové hmotnosti a velikosti stroje.
Zéroven se zaméfil na co nejCistdi aerodynamiku. V pribéhu
nasledujicich mésicd vzniklo nékolik prototypd, které slouzily
zejména ke zkouskam a dalsimu vyvoji. Vysledkem byl pomérné
maly letoun s jemnymi aerodynamickymi tvary a progresivnimi
konstrukénimi prvky, jakymi byly dolnokridla koncepce, zatahovaci
podvozek, kridlo s velmi Stihlym profilem, pohyblivé sloty,
vztlakové klapky nebo zbran strilejici osou vrtule. Ani uzaviratelny
prekryt kabiny nebo skorepinova konstrukce trupu nebyly Ctyri
roky pred zaCatkem druhé svétové valky tak obvyklé, jak by se
z dnedniho pohledu mohlo zdat. MesserschmittGv Bf 109 byl tedy jiZ
od pocatku svého vyvoje, i pres problémy s pohonnou jednotkou,
velmi nadéjnym projektem a v soutézi ponékud prekvapivé zvitézil
nad renomovanéjsimi konkurenty. Problémy s hnaci jednotkou
vyresila az vyména motoru Jumo 210 za DB 601. Ten je spolu
s pozdéjsim DB 605 neodmyslitelné spojen s celym vyvojem
a sluzbou Messerschmittu Bf 109. Radovy invertni dvanactivalec
do V pohanél nékolik desitek tisic vyprodukovanych ,stodevitek" ve
vice nez 25 verzich a variantach.

od §panélska po Barbarossu

K prvnimu bojovému nasazeni tfi zkudebnich kusG Bf 109 doslo
za ob&anské valky ve Spanélsku, kam byly tyto letouny odeslény
v prosinci 1936. Stroje z predsériové vyroby mély predevsim
prokazat schopnosti letounu v moderni letecké vélce. Nasledné
se do bojového nasazeni u 2.J/88 Legion Condor zacaly dostavat
i sériové stroje varianty Bf 109B-1. Némecko vyuzivalo pro
demonstraci své nové nabyté letecké sily potencidlnim protivnikim
i sportovni klani. Triumf letound Bf 109 na leteckém mitinku
v Curychu v [été 1937 byl navic doplnén o nékolik mésicl pozdéji
ustanovenim rychlostniho rekordu 610,95 km/h.

Vyvoj Bf 109 nasledoval verzemi C, D a E, které nasledovaly ve
velmi kratkych casovych Usecich. Navzdory tomu ale dopliovani
novych strojd k bojovym Utvarim nepokracovalo tempem, jaké
by si veleni Luftwaffe pralo. JesSté v srpnu roku 1938 tvorily
Bf 109 méné neZ polovinu z 643 prvoliniovych stihacich letound.
Ovéem béhem nasledujicich mésicl roku 1938 se tempo dodavek
kbojovym Gtvartm zrychlilo av okamziku pfepadeni Polska (kterého
se vSak zUcastnilo jen o malo vice nez dvé sté Bf 109) tak Luftwaffe
disponovala zajisté nejlepsi stihackou, jakéd byla v kontinentalni

© Eduard - Model Accessories, s.r.o. 2024

Evropé v té dobé k dispozici. S technickou i mnoZzstevni prevahou
absolvovala stihaci ¢ast Luftwaffe polskou kampan, prvni obranu
RiSe, Blitzkrieg proti zapadu i bitvu o Francii. V letnich mésicich
roku 1940 pak zahéjila svij do té doby nejobtiznéjsi Ukol, Gtoky na
Velkou Britanii. Pritom se ovsem projevil jeden vazny nedostatek
Bf 109, a to nepripravenost konstrukce stroje na neseni pridavné
nadrze, ktera by zvysila dolet letounu pFi doprovodu bombardéra
nad Britanii. Tato zdanlivd mali¢kost byla jednim z faktord, které
zapricinily pordzku Luftwaffe v Bitvé o Britanii. Zkusenosti z bojd
v roce 1940 pak napomohly pri vyvoji verze F, kterd se zacala
k bojovym Utvarim dostdvat béhem predjafi 1941. Elegance Bf 109
u Friedricha" pritom doséhla svého vrcholu. Po bojich nad Kanalem
a severni Francii, spiSe jiz defenzivniho charakteru, se Bf 109F
zapojily i do Uto¢nych akci, a to zejména pri operaci Barbarossa na
vychodé nebo v severni Africe. Do pozdéjSich Ukoll ve druhé fazi
valky na vychodé nebo do obrany Ri3e v letech 1943-1945 se pak
zapojovaly predevsim Bf 109 verze G a v poslednich mésicich valky
pak také verze K.

Ackoli bylo na konci valky zrfejmé, Ze se koncepce Bf 109 dostala
po deseti letech sluzby na hranici svych moznosti, dokazal jeji
vyvoj po celou dobu bojové Cinnosti drzet krok se stihacimi letouny
protivnikd.

Tato stavebnice: Bf 109G-10 WNF/Diana

Verze Bf 109G (Gustav) byla pokracovatelem provedeni Bf 109F.
Hlavnim rozdilem byl vykonnéjsi motor DB 605, ktery byl primym
vyvojem DB 601. Vzniklo nékolik verzi a subverzi jak s pretlakovym,
tak nepretlakovym kokpitem a vyvoj sméroval k nové verzi Bf 109K,
pro kterou byl pripraven novy motor DB 605D. Ten byl nakonec
vyuzit také pro pfechodné FeSeni, verzi G-10, kterd pavodné vznikla
v tovarné Erla. Tam vyuzili draku jiz vyrabénych G-14, které mély byt
nahradou za G-6 a zahrnovaly véechna vylepseni do té doby na ,gé
Sestkach" provedend. Zaroven mély G-10 standardné montovéno
zafizeni pro zvySeni vykonu vstrikovanim vody MW 50 a vyhled
z kabiny byl zlepSen zavedenim prekrytu Erla. Tyto stroje zacaly byt
zavadény do sluzby od listopadu 1944. Ve vyrobé nahrazovaly G-6
nejen u Erly, ale také v tovarnach v Mtt Regensburg a WNF/Diana.
Mezi specifika posledné jmenované tovarny patrily velké boule
na kfidlech, jaké byly typické pro K-4. Dostala je vétSina strojl.
VSechny byly také osazeny kandnem Mk 108 raze 30 mm namisto
MG 151/20 raze 20 mm. Stroje z rané vyroby dostavaly kovové
smérovky, pozdéji byly montovany drevéné vsech vyrdbénych
typQ. Rada stroji z WNF/Diana byla vyrobena v prizkumné verzi
R2 s kamerou Rb 50/30 montovanou za kokpitem. Vybouleni za
motorovymi kryty bylo podobné jako u strojd z Mtt Regensburg,
ale s trochu mensim zaoblenim. Stroje z téchto tovaren mély také
vybouleni na spodku pfidé pred vyfuky, které si u Mtt Regensburg
a WNF/Diana vynutila $irsi klikova skfin motoru a odli$na olejova
instalace. V tovarné Erla se naproti tomu s problémem vyporéadali
kompletni zménou kapotaze motoru. Celkem bylo vyrobeno 2600
kus( verze G-10, vyroba byla ukoncena v breznu 1945.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

N> Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z1INS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES * 503

@ ® @ ® ® ® ®

OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT BROUSIT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oTOCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT

PLEASE CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTIONS ON www.eduard.com|
PARTS * DiLY * TEILE * PIECES * ABan

PLASTIC PARTS
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l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Piéces a ne pas utiliser. -Tyto dily nepouZivejte pfi stavbé. - L2z,

* BARVY * FARBEN * PEINTURE * f

GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR GSi Creos (GUNZE)
BLACK AQUEOUS Mr.COLOR
FLAT WHITE RLM66 BLACK GRAY
FLAT BLACK RLM76 LIGHT BLUE
RED BROWN RLM81 BROWN VIOLET
H65 RLM70 BLACK GREEN H422 c122 RLM82 LIGHT GREEN
RLM74 DARK GRAY Mr.METAL COLOR
RLM75 GRAY STEEL |
RLMO02 GRAY DARK IRON \
H77 TIRE BLACK Mr.COLOR SUPER METALLIC
CLEAR RED SUPER FINE SILVER |
Ho4 CLEAR GREEN Mr.COLOR GX
H413 RLMO04 YELLOW SUSIE BLUE \
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A Bf 109G-10/U4, 11./JG 52, Brno, Protektorat Cechy a Morava, duben 1945

Po rozpusténi I1./JG 51 dne 5. dubna 1945 na letisti Fels am Wagram byla spolu s ¢asti pilotl pFesunuta k 11./JG 52 také jeji vyzbroj. Jednou ze stodevitek,
které byly od 11./JG 51 pfesunuty, byl i stroj pojmenovany Rosemarie. Pivodniho uZivatele prozrazuje zatfené oznaceni, které na svych strojich nosila
na tomto misté pouze I1./JG 51.
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B Bf 109G-10/U4, WNr. 612769, 101. vadaszezred, Neubiberg, Némecko, kvéten 1945

Na konci bfezna 1945 se zbytky madarskych leteckych jednotek soustfedily na letisti Tulln v Rakousku, odkud provadély bojové lety do oblasti Vidné a Brna.
Po pribliZzeni fronty k Tullnu se 5. dubna presunuly na letisté Raffelding, odkud pokracovaly v letecké podpofe pozemnich sil v okoli Vidné. Na konci valky
se madarsti letci stejné jako jejich némecti kolegové radéji nechali zajmout americkou armadou a proto piloti 101. vadaszezred se zbylymi stroji ulétli
do bavorského Neubibergu. Stroje z tovarny Diana byly kamuflovany stejnymi barvami, jako stroje z vyroby ve Videfiském Novém mésté. Z fotografii stroje
7luta 12 je patrné, ze madarské vysostné oznaceni bylo nastfikano pfimo na kamuflaZ, némecké oznaceni nebylo viibec aplikovano. Cast spodnich ploch

kfidla zGstala v plvodni barvé kovu.
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C Bf 109G-10/U4, WNr. 611048, 11./JG 52, Neubiberg, Némecko, kvéten 1945

V poloviné dubna 1945 se I1./JG 52 z letisté Fels am Wagram presunula na leti$té Hérsching, odkud provadéla lety na podporu némeckych jednotek jak
proti sovétské ofenzivé v bojich o Brno, tak i stihaci lety nad Rakouskem a jiznimi Cechami proti americkym jednotkdm. Na zacatku kvétna nasledoval
presun na letisté Zeltweg, z néhoZ 8. kvétna 1945 odstartovaly letuschopné stroje k preletu do bavorského Neubibergu, kde byli piloti zajati americkou
armadou. Kamuflaz tohoto stroje byla nastfikdna barvami RLM 75/83 na hornich plochéch a barvou RLM 76 na spodnich. Doplnil ji rozpoznéavaci marking
stroju Luftflotte 4, zavedeny 7. bFezna 1945 v podobé Zluté natfené pfidé a smérového kormidla. Stroj pFed zafazenim k I1./JG 52 slouzil u jiné jednotky, jeho

plvodni oznaéeni je zatFené kamuflazni barvou. Na smérovce ma zndzornéno sedm sestrell

—————— ——28
- 1 \
33434

|1

HB5

1
]

H417| H422

117 c122

HB5 m 1413 H12

cis 113 c33

H422) H69 | H417] Hes
EEEX B [rovve 7 EEREC

13




D Bf 109G-10/U4, Jasta 5 der ROA, Némecky Brod, Protektorat Cechy a Morava, kvéten 1945

Jasta 5 Ruské osvobozenecké armady, které velel major S. T. Byckov, byla na zdkladnu v Némeckém Brodu (v soucasnosti Havlickiv Brod) umisténa
na zacatku biezna 1945. Spolu s Nachtschlachtstaffel 8 der ROA, vyzbrojenou stfemhlavymi bombardéry Ju 87D-5, se Jasta 5 (i€astnila Ustupovych boja
némeckych jednotek b&hem bitvy o Brno v dubnu 1945. Nékteré ze stroju pouzivanych touto jednotkou byly po valce nalezeny na letisti v Némeckém Brodu.
Stroj v typické kamuflazi stroju pochazejicich z vyroby v tovarn& WNF nesl na kylovce oznaceni letount ROA v podobé svatoondrejského kFize.
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Bf 109G-10 WNF/Diana STENCILING POSITIONS

S36
?

33 $23

? ?
S36 S35

S72
?
S71 |

15

© EDUARD M.A. 2024 www.eduard.com Printed in Czech Republic




Bf 109G-10 wnr/piana 782161

edition

1 I48 ProfiPACK

RELATED PRODUCTS: sduard,

49094 Bf 109G seatbelts SUPERFABRIC 1/48 (PE-set)
49095 Seatbelts Luftwaffe WWII fighters STEEL 1/48 (PE-Set)
644004 Bf 109G-10 Look 1/48 (Brassin)

648158 Bf 109G-10 wheels 1/48 (Brassin)

648247 Bf 109G exhaust stacks 1/48 (Brassin)

648265 Bf 109G external fuel tanks 1/48 (Brassin)

648309 Bf 109G undercarriage legs BRONZE 1/48 (Brassin)
648422 Bf 109G-10 cockpit 1/48 (Brassin)

648441 Bf 109G-10 engine 1/48 (Brassin)

EX609 Bf 109G-10 TFace 1/48 (Mask)
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