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Royal Aircraft Factory SE.5a je povaZovan za jeden z nejrychlej$ich a nejucinnéjsich stihacich letount 1. svétové valky. Nicméné
pfibéh tohoto ,Spitfiru Velké valky*, jak je SE.5a nékdy oznaovan, rozhodné nebyl bezproblémovy. SE.5 (Scout Experimental 5)
zkonstruovali Henry Folland, John Kenworthy a major Frank Gooden jako stihaci letoun pohanény novym motorem V8 Hispano-
Suiza 8Aa o maximalnim vykonu 150 koni (110 kW). Jak se rotacni motory bliZily maximu svého vyvojového potencialu, byly prave
fadové, kapalinou chlazené pohonné jednotky povaZovany za slibnou cestu k dal§imu zvy$ovani vykonu. Prvni prototyp se poprvé
vznesl| 22. listopadu 1916, ¢imz byla zahajena ponékud trnita cesta k jednomu z nejlepsich letount 1. svétové valky. Novy motor
mél technické problémy, dalSimi problémy trpéla konstrukce draku, pfedevsim kfidla. Dva prvni prototypy byly ztraceny pfi
havariich, z nichZ jedna stala Zivot i tovarniho $éfpilota spole¢nosti RAF a jednoho z konstruktért F. W. Goodena (28. ledna 1917).
Problémy konstrukce byly ¢aste¢né vyfeSeny u tfetiho prototypu, ktery se jiz stal pfedobrazem prvni produkéni verze nového
stihace.

SE.5 byly zavedeny do vyzbroje nejprve u 56. squadrony RFC v dubnu 1917. Tato jednotka byla domovem celé fady stihacich
es. Jednim z nich byl Albert Ball, ktery se stal hybnou silou promény SE.5 ve skute€né vynikajici letoun. Novy stiha¢ byl totiz pfijat
s rozpaky kvuli nezvykle vysoké pozici sedacky pilota, velkému vétrnému $titu, ktery jej mél chranit, a vyzbroji sestavajici
z kulometu Vickers raze 7,7 mm montovaném na trupu a Lewisem stejné raze umisténém na hornim kfidle. Ball pracoval spole¢né
se svym mechanikem po nocich a odstrarfioval mensi i vétSi problémy, na které piloti postupné pfichazeli. Vétsina modifikaci byla
nasledné na Urovni squadrony pfijata. Velky vétrny §tit byl nahrazen klasickym a pozice sedadla se snizila na obvyklou uroven. | tak
si piloti pochvalovali dobry vyhled do vSech stran. Zmény navrzené piloty 56. squadrony byly zahy zavedeny také do sériové
vyroby. Posledni kusy SE.5, vyrobené v &ervenci 1917, byly navic vybaveny vykonnéj$i verzi motoru Hispano-Suiza 8Ab
s vykonem 200 koni (150 kW), coz dalo vzniknout verzi SE.5a. Vyroba SE.5 tak byla zastavena po pouhych 77 vyrobenych kusech
anaplno se rozb&hla vyroba verze SE.5a v celkem $esti tovarnach: Vickers (2164 kusu), Austin Motors (1650 kus(), Air Navigation
and Engineering Company (560 kust), Wolseley Motors Limited (431 kus(), Martinside (258 kusu) and Royal Aircraft Factory
(200 kusu). Americky Curtiss Aeroplane and Motor Company postavil jeden exempla¥, ktery byl vzorovym kusem pro zamyslenou
vyrobu tisicovky SE.5a, které mély primarné zamifit k americkym squadronam bojujicim v ramci Amerického expedi¢niho sboru.
Priméri vSak znamenalo konec tohoto planu.

SE.5a je Casto porovnavan s jinym slavnym britskym stihatem té doby, Sopwith Camelem, poslednim vyznamnym britskym
letounem s rotaénim motorem. Vzhledem k principialné rozdilnym pohonnym jednotkam se v8ak jednalo o velmi odli$né letouny.
Camel byl nesmirné obratny diky tézisti posunutému extrémné dopredu a také diky obrovskému reakénimu momentu motoru
Clerget, ktery umoznioval provadét velmi rychlé pravé zatacky. Jenze Camel byl také letoun naroény na pilotaz, pro nezkusené
piloty vyslovené nebezpecny. SE.5a byl naproti tomu nejen rychly, ale také velmi stabilni a snadno ovladatelny. Nebyl tak hbity jako
Camel, nicméné stale dostate¢né hbity pro manévrovy boj, navic ve vy$kach nad 3000 m mél jiz jasné navrch nejen nad Camelem,
ale hlavné nad témér vSemi stroji protivnika. Uréitou vyhodu predstavovalo i netradiéni usporfadani vyzbroje s kulometem
na hornim kfidle, ktery umoZznoval pilotam pfibliZit se nepozorované vyse leticimu nepfiteli zespodu a vyklopnym Lewisem na néj
zautogit. Néktefi piloti vSak tuto vyzbroj zpochybriovali a dali by prednost dvéma trupovym Vickersim. Nicméné problémy
provazejici zpoc¢atku synchronizaci Constantinesco hovorily proti. Pro piloty SE.5a bylo staZeni kulometu z kidla dold pro prebiti
vcelku snadné, nicméné vyména zasobniku a vysunuti kulometu zpét do palebné pozice, to uz bylo néco zcela jiného. Proud
vzduchu mohl dokonce vmeést uvolnény prazdny zasobnik pilotovi do tvare. Letci se nicméné naucili, jak dostat z SE.5a to nejlepsi.
Cestu pfitom ukazovali ti nejlepsi z nejlepSich. Po Albertu Ballovi to byl napfiklad James McCudden, byvaly Zenista a letecky
mechanik, pozdéji eso s 57 sestrely, ktery vyuzil svych znalosti motort k vyladéni svého SE.5a tak, aby mohl osamocené napadat
vysoko létajici pozorovaci Rumplery. Zatimco pro bézné SE.5a byl hrani¢ni dostup 5200 m, McCuddendv stroj stoupal az do 6100
m.Ajiny ze slavnych muzi RFC Edward C. Mannock vyvinul taktiku boje, ktera umozZiiovala maximalné vyuzivat prednosti SE.5a.
Hisso a Viper

Problémy s dodavkami a spolehlivosti motort Hispano-Suiza, kterym se zkracené prezdivalo ,Hisso*, provazely SE.5a po celou
jejich sluzbu. Vysledkem byla spousta modifikaci pohonnych jednotek jak u Francouzi dodavanych Hispano-Suiza, tak u britskych
motor(t Wolseley, které byly obvykle pouze dal§im vyvojem agregatii Hispano-Suiza. U rangjSich verzi byl motor osazen
reduktorem a vrtule se otacela z pilotova pohledu doleva. Pozdéjsi motory jiz mély spolehlivéjsi pfimy nahon a vrtule se otacela
doprava. ProtoZe firma Hispano-Suiza dodavala vétsinu motor( s reduktorem, byly tyto verze SE.5a hovorové oznacovany jako
L,Hisso", at uz motor pochéazel od francouzského dodavatele, nebo od britského. U motor(i s pfimym nahonem zase prevladaly
dodavky motort Wolseley Viper a proto byly tyto stroje oznaovany jako ,Viper*, opét bez rozliSovani dodavatele. Po uzavieni
pfiméfi organizovala britska viada velky vyprodej valecnych piebytkl a vefejnosti byly nabizeny k odkoupeni i vojenské letouny.
SE.5a byly mezi nimi, prodavaly se po péti librach sterlinkd, coz je dnes zhruba ekvivalent 1500 liber Sterlink(i. Néktefi piloti, ktefi
neméli to Stésti si s SE.5a za valky zalétat, stroj zakoupili, provedli s nim jeden testovaci let a se slevou jej zase vratili. Takovou mél
na konci valky SE.5a poveést, Ze byli ochotni zaplatit za to, aby si jej mohli aspori vyzkouSet. Rada z nich ale byla skute¢né
odkoupena a provozovana pfi leteckych zavodech, nebo pfi ,psani na oblohu*, coz byl v mezivale¢nych letech popularni zptsob
reklamy. 82133 - NAV1
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A B658, Capt. Cecil Lewis, 61. (Home Defence) squadrona, Rochford, Velka Britanie,

leden 1918

Cecil Arthur Lewis se narodil 29. bfezna 1898 a do RFC vstoupil v roce 1915. Pusobil u 3. squadrony na strojich Morane Parasol, béhem kvétna
a ¢ervna 1917 létal na SE.5a u znamé 56. squadrony. Nasledovala sluzba u jednotek Home Defence, ale v druhé poloviné roku 1918 byl zpét
ve Francii u noni stihaci 152. squadrony vyzbrojené stroji Sopwith Camel. Po véalce demobilizoval, byl jednim ze zakladateltt BBC, u niz psal,
produkoval a psobil ve funkci feditele. V roce 1938 obdrzel Oscara za scénar k filmu Pygmalion. Na zacatku 2. svétové valky vstoupil do fad RAFVR
a slouzil v jizni Evropé. V roce 1947 zalozil v Jizni Africe farmu, do Velké Britanie se vratil v roce 1950. Od roku 1956 pracoval jako reportér u Daily
Mail. Po odchodu do diichodu se odstéhoval na ostrov Korfu, kde stravil zbytek svého Zivota, pficemz nepfestal psat. Zemrel 27. ledna 1997
v Londyné. Kamuflaz stroje tvofena na hornich a bo¢nich plochach specialnim natérem NIVO je doplnéna o ¢tverce pravdépodobné modré barvy

pouzivané na vysostném oznaceni. Barvou NIVO byla zatfena také bila mezikruzi na kokardach a bily pruh na trikolofe na smérovém kormidle.
Motorovy kryt je Sedy.
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143. squadrona byla zaloZzena 1. tnora 1918 v Throwley a jeji vyzbroj tvorily letouny Armstrong Whitworth F.K.8. Jiz v bieznu téhoz roku byla
prezbrojena na SE.5a a premisténa do Detlingu. V noci z 19. na 20. kvétna se ucastnila Gtoku proti prvnimu naletu némeckych bombardovacich
stroju Gotha na Londyn. ,Noéni stihaci“ SE.5a byly na hornich a boénich plochach kamuflovany specialnim natérem nazvanym NIVO (Night Invisible

Varnish Orfordness). Touto barvou byla zatfena také bila mezikruzi na kokardach. Bily pruh trikolory na kormidle byl pravdépodobné pretren stejnou
barvou. Pod trupem je $est drzaku svétlic Holt.
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Capt. Gilbert Insall VC, 50. (Home Defence) squadrona, Bekesbourne, Velka B

kvéten - ¢ervenec 1918

Gilbert Insall vstoupil do fad RFC 14. bfezna 1915 v hodnosti 2nd Lieutenant a byl zafazen do 11. squadrony. Za zachranu svého stroje Vickers
FB.5 Gunbus dne 7. listopadu 1915 mu byl udélen Victoria Cross, ktery mohl pfevzit az 27. zafi 1917 po svém Utéku ze zajeti, do néhoz pad|
14. prosince 1915 poté, co byl sestielen. Po navratu byl zafazen do stavu 50. squadrony v niz velel Flightu A. Po 1. svétoveé valce zUstal vojenskym
pilotem, z RAF odesel do diichodu 30. Eervence 1945. Zemfel 17. Unora 1972, jeho Victoria Cross je soucasti sbirek RAF muzea v Hendonu. Bila
mezikruzi na kokardach na hornim kfidle a bily pruh trikolory na kormidle byly zatfeny kamuflazni barvou NIVO, ktera je pouzita ke kamuflovani
hornich aboénich ploch letounu. Na trupové kokardé bylo bilé mezikruzi pretfeno ¢ervenou barvou.
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D D5995, Lt. L. Lucas, 50. (Home Defence) squadrona, Bekesbourne, Velka Britanie,

léto 191

50. squadrona RFC byla zaloZzena 15. kvétna 1916 v Doveru a vyzbrojena stroji RAF BE.2 a BE.12. Jejim Ukolem byla obrana britskych ostrovi
proti nalettim némeckych vzducholodi a bombardért. Na pocatku roku 1918 obdrzela stroje Sopwith Camel a SE.5a, s kterymi létala az do svého
rozpusténi 13. ¢ervna 1919. V roce 1937 byla reaktivovana, tentokrat jako bombardovaci jednotka, jeji ¢innost s kratkymi prestavkami pokracovala
az do roku 1984. Stroj je kamuflovan na hornich a bo¢nich plochach barvou PC10, spodni plochy zUstaly v barvé platna. Bila barva na kokardach
na hornim kfidle byla pretfena kamuflazni barvou, smérovka nese nestandardni pruhy modré a ¢ervené barvy. Konce vyfuku pod pilotnim prostorem
zakryvaji u jednotky vyrobené kryty, v noci zabrariujici osInéni pilota zaslehy plamenti.
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