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Polikarpovuv 1-16 byl na pocatku 30. let naprostym zjevenim. Hbity a velmi obratny
jednoplosnik se zatahovacim podvozkem se stal nejlepsim stihacim letounem své doby.

Jeden z nejoblibenéjsich a nejznaméjsich sovétskych letou-
nd vech dob se zrodil v roce 1933. Posledni den toho roku,
31. prosince, proved! Valerij Ckalov prvni let nového prototypu
CKB-12. Jednalo se o velmi moderni az revoluéni konstrukci
samonosného jednoplodniku s uzavirenou kabinou a zatahova-
cim podvozkem. Kompaktni rozméry letounu byly vysledkem
konstrukeni filozofie Nikolaje Polikarpova, ktery mél v imys-
dosahl bezkonkurenéni obratnosti. Prototyp byl pohanén mo-
torem Svecov M-22 (licenéné vyrabény Bristol Jupiter) o vy-
konu 358 kW namisto predpokladaného motoru Svecov M-25
o vykonu 559 kW, coz byl sovétsky licencné vyrabény Wright
R-1820 Cyclone. Prestoze byl prototyp podmotorovany, Ckalov
byl ohromen jeho letovymi vlastnostmi a zejména citlivosti -
zeni a obratnosti. Do druhého prototypu byl instalovan dove-
zeny motor Wright Cyclone a vykony letounu se jesté zlepsily.

Novy druh stihaée

Po nezbytnych vylepSenich byla objednédna sériova vyroba
v Zavodu 39 v Moskvé a v Zavodu 21 v Gorkém pod oznacenim
[-16. Tyto letouny byly vybaveny motorem M-22, protoZe novy
M-25 jesté nebyl k dispozici, a nebyly do nich instalovany zadné
zbrané. Maximalni rychlost téchto I-16 byla 362 km/h u hladiny
more a 346 km/h ve vySce 3000 m. V Zavodu 39 bylo vyrobe-
no 50 letoun( I-16 bez daldiho oznaceni. Zavod 21 vyrobil prvni
varku I-16 s urcitymi obtiZzemi, protoze na jeho vyrobnich lin-
kach se montovaly tfi dalsi typy letadel. I-16 z této tovarny byly
oznaceny jako typ 4. Koncem léta 1934 se prvni letouny dostaly
k jednotkdm VVS (sovétské letectvo), pfijeti novych letound pi-
loty vSak bylo, mirné receno, rezervované. Letové vlastnosti se
velmi liSily od tehdy pouzivanych dvouplodnikd. Ovladdani bylo
pro prumérné piloty pfili citlivé a pfistavaci rychlost vyso-
Kk, protoze letoun nebyl vybaven pristavacimi klapkami. Misto
toho méla pfi pristani fungovat jako klapky kridélka s vychyle-
nim dold, toto fedeni v3ak nebylo dostatecné Gcinné. Nehodo-
vost se vySplhala na nepfijatelnou Uroven a nékteré jednotky
nebyly schopny dosahnout operacniho stavu. V této dobé piloti
NIl VVS (Vyzkumného Ustavu letectva) v sestavé Kokkinaki,
Suprun, Preman, Evsejev a Sevéenko, uskuteénili predvadéci
turné po leteckych zékladnach. Se svymi Cervené natrenymi
[-16 demonstrovali vykony a letové vlastnosti tohoto letounu.
Koncem jara 1935 byl motor M-25 konecné k dispozici v dosta-
te¢ném mnozstvi. Motor dostal novy kryt, ktery dal I-16 cha-
rakteristicky tvar. Letové vlastnosti se nezménily, ale vykony
se vyrazné zlepsily. Maximalni rychlost vzrostla na 390 km/h
u hladiny more a 445 km/h ve vySce 3000 m. Letoun byl nyni
vyzbrojen dvéma 7,62mm kulomety SKAS, umisténymi v kid-
lech. V lednu 1936 nahradil typ 5 na vyrobnich linkach v Zavodu
21 typ 4. Stéle jesté Cerstvé 1-16 Typ 5 dostaly zahy prilezitost
predvést se ve Spanélské obcanské valce.
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Az do roku 1938 zdstal Typ 5 hlavni verzi, okrajové moderni-
zovanou na Typ 6, ale neni jisté, zda Slo o oficidlni oznaceni.
Kromé Spanélska se Typ 5 dockal bojli nad Cinou, kam byly tyto
letouny poslény spolu se sovétskymi osadkami. Vyvoj pokraco-
val verzemi Typ 10, 17, 24 a 29. Celkem bylo vyrobeno asi 9450
Polikarpov( I-16 véech verzi.

Na $panélském nebi

Prvni 1-16, Typ 5 a 6, se na Spanélském nebi objevily v listopadu
1936. Republikénska vldda zakoupila 422 letoun( I-16 ze Sovét-
ského svazu, ale kvali riznym problémim bylo do $panélskych
rukou dodéno jen asi 293 letound. I-16 zazily svij bojovy krest
13. listopadu 1936, kdy dvanact I1-16 (Typ 5 a 6) zachytilo na-
let nacionalistd na Madrid. 1-16 mély nad nepféatelskymi He 51,
Ar 68 nebo dvouplosniky Cr.32 od pocatku navrch. Situace se
vak zménila s prichodem Messerschmittd Bf 109. Bojové zku-
Senosti ukazaly slabiny I-16. Nékolik letound bylo ztraceno po
kolapsu kridla a stredomorské klima vyzadovalo Gcinnéjsi ole-
jové chladice. Vyzbroj pouhych dvou kulometl rdze 7,62 mm
(u Typu 6 byly tri) byla v boji s modernimi bombardéry nedo-
statecna. To vedlo k nastupu typu 10 se ¢tyrmi kulomety. Celko-
vy pocet I-16 dodanych Spanélsku v letech 1936-1938 ¢inil 276
kusd. Do konce valky 1. dubna 1939 bylo ve Spanélsku ztrace-
no asi 187 1-16. Po vitézstvi nacionalistd bylo 22 ukoristénych
,Rat”, jak se I-16 prezdivalo, pridéleno Grupo 28. Jejich pocet
se pozdéji zvysil na 52. Prvnich 22 ukofisténych 1-16 pdsobilo
jako Grupo W, poté se oznaceni skupiny zménilo na Grupo 28
de Caza. Skupina sidlila na letisti San-Juan na ostrové Mallor-
ca. Na podzim roku 1940 byly vSechny [-16 preveleny do Sevilly,
kde se pripojily ke Grupo 26. Dne 15. srpna 1953 Miguel Entrena
naposledy vzlétl s poslednim provozuschopnym I-16.

Tato stavebnice: I-16 Type 10

V roce 1937 byly pocéatecni obtize zapomenuty a k dispozici
byl vylepseny Typ 10 s nékolika vyznamnymi zménami. Nejpr-
ve byl instalovan motor M-25V o vykonu 560 KW. Kridlo bylo
prepracovano tak, aby bylo mozné pouzit pristavaci klapky. Na
horni &&st motoru byly pFidany dva kulomety SKAS réaze 7,62
mm pod kryty nad motorem. VylepSena byla pilotni kabina
a kompletné prepracovan byl posuvny kryt s jednodilnym cel-
nim sklem. Prekryt kokpitu byl odstranén, protoze piloti jej
stejné obvykle nechavali otevieny kvli $patné kvalité plexisk-
la. Maximalni rychlost dosahovala 390 km/h u hladiny more
a 438 km/h ve vysce 3200 m. Vyroba Typu 10 byla zahdjena
v Gorkém v bfeznu 1938. Tyto letouny byly pouzivany ve Spa-
nélsku i v Ciné a bojovaly proti Japoncdim nad Chalkin-Golem
a jezerem Chasan. ZUcastnily se akci v zimni vélce proti Finsku
a na podzim 1939 bojovaly také v Polsku. V ¢ervnu 1941, kdy byl
SSSR napaden Némeckem, byly 1-16 Typ 10 spolu s dalSimi ver-
zemi I-16 hlavnimi letouny stihacich jednotek VVS.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION * TE

N Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

1N Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapodetim stavby si pedlivé prostudujte stavebni navod. P¥i pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilti.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES * 5o
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POUZIT EDUARD MASK
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l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Piéces & ne pas utiliser. -Tyto dily nepouZivejte pfi stavbé. - #H Ukt &

COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * 7,
GSi Creos (GUNZE) GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR AQUEOUS Mr.COLOR

BLACK GREEN

RED GREEN

YELLOW GRAY

[ce2] FLAT WHITE DARK GREEN

FLAT BLACK AIR RUPERIORITY BLUE

RED BROWN RUSSIAN GREEN
H57 c73 AIRCRAFT GRAY

[c35) 1JA GRAY DARK IRON |

RLM65 LIGHT BLUE ALUMINIUM \

TIRE BLACK
H90 ca7 CLEAR RED SUPER STAINLESS 2 |
HO4 c138 CLEAR GREEN SUPER CHROME SILVER 2 \




REMOVE IN CASE OF PE 21 PART
INSTALLATION (SEE PAGE 8)
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A Leningrad, Sovétsky svaz, 1941

Nékteré 1-16 preZily ve valce prekvapivé dlouho. Napfiklad tato ¢ervena 4, ktera je ponékud zdhadnym letounem. Nejsou o ni zndmy Zadné
podrobnosti, predpoklada se, Ze slouZila jako spojovaci stroj, pripadné jako stroj pro kondiéni létani u nékteré jednotky v severnim
sektoru fronty v roce 1944. Zbarveni bylo typické pro prvni polovinu Velké vlastenecké valky. Horni plochy tedy byly v barvé All zelend
a All ¢ernd (AMT-6), spodni v All modra. Pruh pfFed ocasnimi plochami je nékdy udavan jako Zluty, nicméné Zluté pruhy sovétské letectvo
z pochopitelnych divodu nepouZivalo a je velmi pravdépodobné, Ze pruh byl bily.
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B Genmjr. Ivan A. Lakjejev, Vasilkov, Sovétsky svaz, 1941

Ivan Alexejevi¢ Lakjejev byl ¢lenem prvni skupiny sovétskych letc(, ktera dorazila do Spanélska v listopadu 1936. Na svém I-16 Typ
individualnich a dalSich 16 ve spolupraci. Lakjejev odjel ze Spanélska v srpnu 1937 a byl vyznamenan Zlatou hvézdou Hrdiny Sovétského
svazu. Pozdéji bojoval nad Chalkin-Golem, kde je mu pFipisovan dal$i sestfel. Nékteré zdroje ovéem uvadéji sestrely Ctyri, jiné naopak
2adné. Béhem Velké vlastenecké valky dosahl dalsich tfi individudlnich sestrell a ¢tyf ve spolupraci. | zde jsou v podkladech rozpory
a byva uvadén jen jeden sestrel. Lakjejeviv I-16 Typ 10 je péknou ukazkou osobniho stroje vysokého dlstojnika VVS. Typicka sovétska
kamuflaz ranych étyricatych let s hornimi plochami v All zelené a spodnimi v All modré je doplnéna cervenymi dopliiky, vysoce vylesténym
ocelovym paskem kapoty motoru a ideologickymi hesly na bocich trupu. Neni jisté, zda byla tato hesla i na druhé strané
trupu - pravdépodobné ne. Stroj byl ve stavu 46. IAP na letisti Vasilkov. Byl velmi peclivé o$etfovan a udrzovan v perfektnim stavu.
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C Soveétsky svaz, léto 1941

Mezi Fadou letadel, kterd padla béhem léta 1941 do rukou postupujicich Némcd, bylo i velké mnoZstvi I-16 ruznych verzi. Tato je jednou
z nejzndméjsich obéti operace Barbarossa. Letoun nesl neobvyklou kamuflaz, kterou lze nejlépe interpretovat jako natér Stétcem zelenou
barvou (pravdépodobné AE-7) na pivodnim svétle Sedém natéru barvou AE-9. Tato kamufldZ byla zfejmé narychlo aplikovana kratce
po prekvapivém némeckém Utoku 22. éervna 1941. Znak VVS RKKA na VOP byl pomérné popularnim oznacenim sovétskych letount
v prvnich letech Velké vlastenecké valky.
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D Maj. Michajl N. Jakusin, Ruda pétka, Sovétsky svaz, 1939

Ruda pétka (Krasnaja petorka) byla akrobaticka skupina sovétského vojenského letectva (VVS - Vojenno vozdusnyje sily), plsobici
v letech 1939-1940. Dnes jsou znami tfi jeji ¢lenové z péti: vedouci skupiny major Michail Néstérovi¢ Jakusin, podplukovnik V. Klevcov
a kapitan J. Siskin. Michail Jakusin (alias Rodrigo Mateu) byl esem obéanské valky ve Spanélsku, kde sestrelil pét nepratelskych letadel
samostatné (tFi Cr.32 a dva Ju 52) a jedno dali ve skupiné. Ve Spanélsku stravil pdl roku (od 31. kvétna do 15. listopadu 1937) a létal tam
na I-15. V roce 1938 plsobil také v Ciné. Béhem Velké vlastenecké valky slouzil v riiznych velitelskych funkcich, valku skonéil v hodnosti
plukovnika jako velitel 215. stihaci divize. Letadla Rudé pétky byla plné vyzbrojenymi letouny, pfipravena k okamzitému nasazeni v boji.
Zbarveni stroje je v predvalecéné Sedé kamufldzi barvou AE-9 s Cernym krytem motoru v barvé AE-11 a dodateénymi ozdobnymi
prvky - bile lemovanym ¢ernym pruhem na trupu (pfesahuje a na ndbéZnou hranu vyskovky) a jasné cervenou zadi.
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