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Bell P-39 Airacobra byl pFi vstupu USA do valky mozna vibec nejlepsim stihacim letounem,
které mélo americkeé letectvo k dispozici. Zahy byl sice zastinén letouny P-51 nebo P-47, ale
pri spravném pouziti byl jesté v roce 1944 pomérné Géinnou zbrani.

Airacobra byla vyvinuta spole¢nosti Bell Aircraft Corporation
v Buffalu ve staté New York koncem 30. let jako odpovéd na speci-
fikaci z roku 1937, kterd pozadovala novy vyskovy a silné vyzbroje-
ny stihaci letoun. K pohonu letounu mél slouzit turbodmychadlem
prepliiovany motor Allison, ktery mél umoznit dosazeni rychlosti
miniméalné 580 km/h ve velkych vySkach a do 6100 m mél letoun
vystoupat za Sest minut.

Tyto pozadavky byly velmi naro¢né a konstrukéni tym spolecnosti
Bell se rozhodl pro inovativni konstrukci s motorem umisténym
dukéni prevodovku prodluzovacim hfidelem vedenym pod podla-
hou pilotni kabiny. Letoun mél také neobvykly podvozek s prido-
vym kolem namisto obvyklé zédové ostruhy a vstup do kokpitu
zajistovaly dvere automobilového typu umisténé po obou stranach
prostorného kokpitu.

Réna plvodnim zadmérim

Prvni prototyp XP-39 uskutecnil svij prvni let 6. dubna 1939
v Daytonu a dosdhl maximalni rychlosti 628 km/h ve vysce 6100
m. DosaZeni této vysky trvalo pouhych pét minut, ¢imz novéa kon-
strukce prekonala plvodni poZzadavky, ale i tak zaostala za slibem
firmy Bell, Ze dosédhne rychlosti 644 km/h. Prototyp byl pohdnén
motorem Allison V-1710-17 vybavenym turbodmychadlem podle
plvodnich specifikaci. XP-39 prokézal také dobré manévrovaci
umoznila vytvorit dlouhou Stihlou pfid, kterd byla velmi vhodna
pro instalaci silné vyzbroje.

USAAF objednalo 27. dubna zkudebni sérii dvanacti letount YP-39,
ale jesté pred jejim dokoncenim byl projekt vyrazné zménén. Kvali
potizim se spravnou instalaci turbodmychadla byl pGvodni motor
nahrazen méné vykonnym Allisonem V-1710-37, vyuzivajicim pou-
ze jednostupriovy a jednorychlostni kompresor. Motor tak dosa-
hoval vykonu jen 1090 k a ve vy$sich hladindch navic vykon rychle
ztracel, coz byla pro nadéjnou stihacku velka réana.

YP-39 mél v pridi namontovany kandn Oldsmobile T-9 réaze 37 mm,
ktery strilel osou vrtule. Dale byly instalovény dva kulomety raze
12,7 mm a dva kulomety 7,62 mm. Pilotni sedadlo dostalo pancé-
rovou ochranu pilota a hmotnost letounu vzrostla az na 3160 kg
oproti 2820 kg u prototypu XP-39. Kvili tomu klesla maximalni
rychlost na 590 km/h a stoupéni do 6100 m trvalo 7,5 min.
Prestoze se plvodné velmi slibné letové vykony prototypu snizily,
americké letectvo i tak objednalo 80 sériovych P-39 oznacenych
jako verze C. Prvnich 20 letounl z objednavky bylo dodano jako
standardni P-39C, zatimco zbyvajicich 60 bylo dokonceno jako
P-39D, pricemz dva kulomety réze 7,62 mm byly pfesunuty do kri-
dla a pridany jesté dalsi dvé zbrané stejné réze. USAAF obdrzZelo
prvni P-39D v Unoru 1941 a nésledné byla zadéna dalsi objednavka
na 344 kust P-39D.
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Zklamani u RAF

Britskd RAF objednala 675 letount P-39 v dubnu 1940. Britské
Airacobry MKk.| byly sice vyrabény jako standardni P-39D, ovéem
s kandénem v ose motoru nahrazenym britskou zbrani Hispano M1
réze 20 mm, zatimco kridelni kulomety byly nahrazeny Browningy
réze 7,7 mm. Prvni Airacobra Mk.| byla dodéna v Cervenci 1941, ale
byla pFijata s rozpaky. Ukézalo se, Ze tyto stroje nejsou kvli svym
podprdmérnym vykondm ve velkych vyskach vhodné pro sluzbu
na evropském valcisti. V Fijnu 1941 byly Etyfi Mk.| testovany u No.
601 Squadron v roli letound pro Utoky na pozemni cile, ale nad
Francii se v této roli prili$ neosvédcily. Airacobry byly poté ze sluz-
by u RAF vyrazeny a 212 jich bylo odesldno do Sovétského svazu.

Vyvoj Airacobry

Dal&im vyrobnim blokem po P-39D bylo 229 kusl P-39F, poté na-
sledovala vyroba sérii P-39K (210 kus0), P-39L (250 kusd), P-39M
(240 kust) a P-39N (2095 kust). Vdechny tyto varianty si byly vel-
mi podobné, i kdyz pouzivaly rizné verze motoru Allison a riizné
vrtule. Konecné verze Bellovy inovativni konstrukce nesla ozna-
¢eni P-39Q a byla pohanéna motorem Allison V-1710-85 o vykonu
1420 k. Hlavnim rozdilem oproti predchozim verzim bylo nahrazenf
Ctverice kulomet réZe 7,62 mm dvojici kulomett 12,7 mm instalo-
vanych v pouzdrech pod kfidlem.

Uspéch na vychodé

Vétsina z 4905 vyrobenych Airacober verze Q byla odeslana do
Sovétského svazu. Tam byly tyto letouny pouzivény s velkym Uspé-
chem, protoZe vzdudné boje probihaly v niz$ich vyskach a absence
turbodmychadla tedy prilis vykony letounu nepoznamenala. Cel-
kem bylo odesléno do SSSR 4758 Airacober a byly mezi persona-
lem velmi oblibené i pro svou robustni konstrukci a silnou vyzbroj,
kterd jim zajistila prezdivku ,Groznaja bojevaja masina“ (hrozivy
bojovy stroj).

Vyroba P-39Q byla ukoncena v srpnu 1944, ve stejné dobé byly také
u amerického letectva nahrazeny jinymi typy. Nejvice strojd (2105
P-39 v8ech verzi) mél USAAF ve stavu v (noru 1944. Francouzské
letectvo pouzivalo 165 Airacober a P-39 slouZily také u australské-
ho, italského a také u portugalského letectva. Po vélce bylo nékolik
Airacober pouzivéano pfi leteckych zévodech.

Tato stavebnice: P-400 Airacobra

Kdyz USA vstoupily do valky, zabavilo americké letectvo 179 Aira-
cober z britské objedndvky. Tyto stroje byly preznaceny na P-400
a slouzily v Tichomofi. Oznageni P-400 bylo pouzito z toho ddvodu,
Ze byl P-39 navrzen podle specifikace poZadujici stiha¢ku schop-
nou dosahnout rychlosti 400 mph. Vechny P-400 mély 12 vyfuko-
vych svodl na kazdé strané motoru, coz byl jediny viditelny rozdil
oproti radé P-39D.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION * EE

N>= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of smalll
2N children. Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.
Pfed zapoc&etim stavby si peclivé prostudujte stavebnindvod. Pfi pouzivéni barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti
ofevieného ohné. Model neniur¢en malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilu.
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COLOURS * BARVY * FARBEN EINTURE * f,
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OPEN HOLES IF YOU WANT ADJUST
FUEL TANK RACK ( SEE PAGE 7))
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A 80" FS, 8" FG, Port Moresby, Nova Guinea, podzim 1942

Dne 26. srpna 1942 se i diky navigacni chybé povedlo formaci Airacober 80" FS prekvapit japonska Zera startujici ze zakladny Buna
a béhem dvou zteéi Sest z nich sestrelit. Dvé dalsi uvedli piloti v hldSeni jako poSkozend. Vzhledem k minimalni aktivité japonského
letectva nad Novou Guineou ve druhé poloviné roku 1942 se jednalo o jediné sestrely pfiznané 80" FS v tomto roce. Po jednom
sestreleném Zeru si pfipsali George T. Helveston a Gerald T. Rogers a je tedy velmi pravdépodobné, Ze Airacobra s kédovym pismenem
Y a vyznaéenym sestrelem patfila jednomu z téchto dvou letcl. Cerné zbarveni vrtulového kuzelu a pevné &asti SOP je velmi neobvyklé
aneni zdokumentované u zadné jiné Airacobry operujici na Nové Guineji. Stroj mél rovnéz vyménénou smérovku.
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B 67" FS, Guadalcanal, galamounovy ostrovy, listopad 1942

P-400 vedend v zadznamech peruté jako ,Old 13 byla jednou z méla plvodnich Airacober dodanych 67" FS na jafe 1942 a slouzicich
na Guadalcanalu jesté poéatkem roku 1943. Primitivni podminky na odlehlych zdkladnach v TichomofFi, stejné jako nedostatek nahradnich
dill i letadel, nutily pozemni persondl k mnoha improvizacim. Nazornym prikladem je pfibéh Airacobry ,0ld 13, kterd havarovala jesté
b&hem sluzby na Nové Kaledonii a jeji vrak byl nasledné kanibalizovan pro nahradni dily. TéZké ztraty 67" FS po pfesunu na Guadalcanal
a kriticky nedostatek letadel na ostrové zplsobily, Ze odstaveny vrak Airacobry byl po ndro¢né opravé uveden opét do letuschopného
stavu. Stroj dostal nové kfidlo a rovnéz muselo byt nahrazeno mnoho chybéjicich paneld a krytek na trupu. Dle dochovaného popisu
opravy byly vyménéné ¢asti natfeny barvami Olive Drab / Neutral Gray a Airacobra tim ziskala jedineény vzhled tvoreny smésici britskych
a americkych kamufldZznich odstind. Dale byl do stroje namontovan vykonnéj$i motor a poskozeny list vrtule nahrazen jinym.
Jeho vyvazeni bylo provedeno nalitim olova do $picky listu. Palubni deska byla osazena pouze nejnutnéj$imi pfistroji, po zbylych zistaly
jen otvory. Takto opravena Airacobra byla pokfténa ,The Resurrection (vzkFiseni) a toto pojmenovani bylo namalovano na boky trupu.
Bohuzel, napis neni fotograficky zdokumentovan, a tak je jeho podoba odvozena od jiného stroje 67" FS.
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C BX163, 80" FS, 8" FG, Port Moreshy, Nova Guinea, prosinec 1942

Airacobra BX163 puvodné slouzila u 39" FS, kde dostala oznaceni ¢islici 18 a modré zbarveni vrtulového kuzelu i vrcholu smérovky.
Z obdobi sluzby u 39" FS pochdzi rovnéz napis ,Helen" namalovany na levé strané pridé. U 80" FS nasledné pFibyla typicka Zraloéi tlama
a zluté pismeno V. KamufladZz barvami Olive Drab a Neutral Gray byla aplikovéna jesté pred odeslanim letounu k bojové jednotce, stejné
jako u mnoha daldich P-400 dodanych na jafe 1942 do oblasti jihozdpadniho Pacifiku. Dne 24. prosince 1942 byla Airacobra
BX163 poskozena pfi nouzovém pristani na Kila Drome, jednom z moha letit vybudovanych v okoli Port Moresby na jeho ochranu.
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D AP356, Lt. Edward J. Kurt, 35" FS, 8" FG, Milne Bay, Nova Guinea, 1942-1943

Airacobra pojmenovana ,Earthquake McGoon“ operovala v rdmci 35" FS z leti$té Gurney Field, vybudovaném na vychodnim vybézku
ostrova Nova Guinea na prelomu let 1942/43, jako osobni letoun Lt. Edwarda J. Kurta. Ten nastoupil k jednotce v srpnu 1942, poté,
co byl odvelen od 15" FG dislokované na Havajskych ostrovech. Jeho Airacobra nese standardni britské kamufldzni schéma, ovéem
s mnozstvim oprav na povrchu. Na spodni ¢asti pridé doslo k opravé natéru tmavsi Sedou barvou a na trupu jsou patrné opravy vyrazné
tmavsim zelenym odstinem. DalSi zajimavosti jsou dvefe kabiny, pFevzaté z Airacobry velitele sesterské 36" FS, Maj. McNaye, ktery
velitelsky post a Fady peruté opustil v fijnu 1942. Kresba, zdobici levé dvefe, byla v pribéhu sluzby zatifena a na zabérech pofizenych
na Gurney Field uz stroj nese pouze bily teré. Modré zbarveni vrtulového kuZelu a vrcholu SOP naznacuje, Ze Airacobra AP356 byla
pievzata ze stavu 39" FS. Sestrelu bombardéru, ktery je vyznaceny na pravém boku, zfejmé docilil jiny pilot jednotky, jelikoz Lt. Kurt Zadny
sestrel u 35" FS nenarokoval.
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E Lt. Eugene A. Wahl, 39"FS, 35" FG, Port Moresby, Nova Guinea, léto 1942

Jedna z nejzndméjsich Airacober nesla pojmenovani Wahl's Eye / Pat* a (i¢astnila se nejtvrdsich leteckych boju pFi obrané pfistavu
Port Moresby. Jeji zubata tlama pfipominala spiSe Celisti ryb Zijicich v hlubindch ocedn( nez obvyklou Zraloéi tlamu. Modry vrtulovy kuzel,
modry vrchol SOP a bilé ¢&islo na kylovce byly standardnim oznaenim Airacober 39" FS. Letoun pilotoval Lt. Eugene Wahl,
ktery byl v poloviné kvétna spoleéné s nékolika dalSimi letci domovské 35" FG odesldn na staz k 8" FG na Novou Guineu a 26. kvétna
si zde pripsal sestfel Zera. Stésti ho neopustilo ani 9. ervna, kdy po souboji se Zery slavné Tainan Kokitai musel nouzové pristat,
ale po nékolika dnech pochodu dZungli se dokazal vratit zpatky ke své jednotce. S tou pak podnikal bojové lety aZ do konce Cervence,
kdy byla 39" FS staZena do Australie k reorganizaci a pifezbrojeni na vykonnéjsi P-38 Lightning.
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P-400 STENCILING POSITIONS

FOR MARKINGS JE, [2, 18], I3 : decals S46 - S81
FOR MARKING [#] : decals S1 - S21, S23 - S34, S41, S44, S45
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S40 S22 §217 853 §23? S61 S37848

S27 847

S11?875 S27 7 S65

S2?7 S47 S$10? S74
$13 $13
? ?
8307 S78 S77 S77 8307878

S34 7 871

$32? 869 S31?7S68 S81

§$127? 876

§127 876

§20 ? S60 S17 7 S57

§17 846

e O
r:a??
=D———

S27847 | S97?78S73

$107 874 S29 ? S67
§28 ? S66

$16 ? S56

Printed in Czech Republic —

16 © EDUARD M.A., 2023 www.eduard.com




	Stránka 1
	Stránka 2
	Stránka 3
	Stránka 4
	Stránka 5
	Stránka 6
	Stránka 7
	Stránka 8
	Stránka 9
	Stránka 10
	Stránka 11
	Stránka 12
	Stránka 13
	Stránka 14
	Stránka 15
	Stránka 16

