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Hawker Typhoon Mk.IB “Car Door”

To, co zacalo jako pokus vytvofit stihaci letoun vnasejici hrizu do fad némeckych pilotd, skoncilo jako jesté hrozivéjsi stihaci bombardér.
Néktefi povazuji Hawker Typhoon za jeden z nejhorsich britskych stihacich letound 2. svétové valky, ovSem zaroven za jeden z nejlepSich
bitevnikd... Cesta od tvlrce stihacich es ke slavé ,otvirace konzerv®, jak se Typhoonu takeé fikalo, zac¢ala v dobé, kdy se u jednotek RAF
zacaly objevovat prvni Hawkery Hurricane. Nastupce Hurricanu byl tou dobou jiz na rysovacich prknech diky specifikaci F.18/37, pozadujici
mohutny jednomistny vysokovykonny stihaci letoun. V lednu 1938 obdrzela spole€nost Hawker Aircraft dal$i upfesnéni, pozadujici
vykonnost minimalné o 20 % vy3$Si nez jakou vykazoval Hurricane. V bfeznu téhoz roku bylo upfesnéno, ze maximalni rychlost musi byt
nejméné 644 km/h (400 mph) ve vySce 6096 m (20,000 ft). A protoze byl novy stiha¢ zamySlen jako tézce vyzbrojeny stroj pro boj s dalkovymi
stihaCkami nepfitele, vyzadovala specifikace vyzbroj dvanacti kulometrli Browning raze 7,7 mm, nebo ¢tyf 20mm kanon( Hispano-Suiza,
jakmile budou k dispozici. Atak se konstrukéni tym vedeny Sydney Cammem vrhl do prace...

Tornado a Typhoon

Zminéné pozadavky znamenaly, Ze nova konstrukce bude pevny a tézky letoun, coz vyzadovalo také velmi vykonny motor. Vybrany byly
dva nové vyvijené 24valcové agregaty s planovanym vykonem 1471 kW. Rolls & Royce Vulture s tradiénim usporadanim valct
do V a Napier Sabre s méné konvenénim uspofadanim do X. Bylo rozhodnuto, Ze budou postaveny prototypy s obéma agregaty, Type N
(oznacgeni pro prototyp s motorem Napier) a Type R (oznaceni pro prototyp s motorem Rolls & Royce). Typ R letél jako prvni, nebot motor
a jiz na zac¢atku listopadu, kratce po prvnich pomérné uspésnych testech, obdrzela tovarna objednavku na 1000 kusu. Jenze nakonec bylo
vSechno jinak. Objevily se vazné problémy a nakonec byly vyrobeny jen tfi prototypy a jediny produkéni stroj. Mezitim byl Hawkeru dorucen
prvni motor Napier Sabre, a tak mohl uskute¢nit 24. inora 1940 svUj prvni vzlet také Type N, pojmenovany Typhoon. Stejné jako u Tornada
i zde byly prvni lety slibné. Nicméné motor Sabre musel byt umistén velmi blizko nabézné hrany kfidla a jeho silné vibrace zpusobovaly pfi
prvnich testovacich letech vytrhavani potahu z nytt. Dal$im problémem byla strukturalni pevnost celé sestavy ocasnich ploch. Ty se pfi
vys$Sich rychlostech bortily. Navzdory témto problémdm, i dal$im, jako bylo vnikani jedovatého oxidu uhelnatého do kabiny pilota, byla
vydana objednavka na prvni sérii Typhoonu Mk.IA.

Od stihace k bitevniku

Prvni produkéni Typhoon Mk.IA (R7082) vzlétl 26. kvétna 1941. Vyzbrojeny dvanacti browningy slouzily tyto stroje spiSe pro vyvoj spravné
taktiky pouziti nového stihace. Nicméné brzy nasledovala verze Mk.IB se Ctvefici kanonl, nebot ministerstvo letectvi poZzadovalo jejich
urychlené zavedeni do operacni sluzby coby zbrané proti novym Fw 190. Jako prvni obdrzely v z&fi 1941 své Typhoony MK.IB 56. a 609.
squadrona, obé puUsobici z Duxfordu. A je tfeba Fici, Ze piloti dostali letouny, které rozhodné vyzadovaly dal$i vyvoj. Rozhodnuti sice
ospravedlfovala vysoka rychlost a masivni palebna sila Typhoont, nicméné v prvnich deviti mésicich opera¢niho nasazeni jich bylo vice
ztraceno kvuli technickym zavadam draku nebo motoru, nez v boji. Pfedevsim stfemhlavy let byl problémem, protoZe se pfi jeho vybirani
projevovala jiz zminéna bolest - deformace, nebo dokonce Upiné odtrzeni ocasnich ploch. Napfiklad jako v prab&hu operace Dieppe v srpnu
1942, kdy se skupina Typhoonu vrhla stfemhlav na formaci Fw 190. Tfi Focke-Wulfy sice piloti Typhoon( poSkodili, nicméné dva z nich
nebyli schopni stfemhlavy let vybrat kvuli kolapsu ocasnich ploch. Navzdory témto problémim operacni nasazeni pokracovalo a mnozstvi
havarii se snizovalo, jak se dafilo eliminovat vétSinu problémd motoru Sabre, a poté, co doslo i ke zpevnéni konstrukce ocasnich ploch.
V listopadu 1942 se pfesunula 609. squadrona, vedena Rolandem Beamontem do Manstonu, aby eliminovala ¢etné utoky Fw 190, na které
Spitfiry nestacily. Typhoony ano a zaznamenaly v bojich s nimi pomérné dobré vysledky. Anejen to, brzy se ukazalo, Ze Typhoony se svymi
¢tyfmi kanony jsou vybornou platformou pro Gtoky na pozemni cile, takZe byly do téchto kol zapojovany ve stale vétSi mife. Uspéchy vedly
ke zkouskam s podvésenim dvou pum o hmotnosti 113,5 kg (250 Ib.), nebo 227 kg (500 Ib.). Pozdé&ji byl naklad dokonce zvysSen na dvé pumy
hmotnosti 454 kg (1000 1b.).

Kabinova evoluce

Postupny vyvoj “Tiffyho”, jak byl Typhoon pfezdivan, vyresil vétSinu slabin motoru i konstrukce draku. NejviditeInéjSi zménou bylo
nahrazeni silné ramované kabiny s dvefmi na pravé strané (Car Door) kapkovitym vzad odsuvnym krytem. Toto feSeni bylo mimochodem
pouzito vibec poprve. Prvni Typhoony mély vstup do pilotniho prostoru feSen vpfed oteviranymi dvefmi na pravé strané a doleva
odklapénym prahlednym stropnim krytem. Cast kabiny za pilotem tvofil plechovy kryt, skrz ktery prochazela radiova anténa. Vyhled vzad
tim byl znacné omezeny. V pribéhu roku 1941 bylo kovové zakrytovani nahrazeno transparentnim a modifikovan byl také tvar pancérove
ochrany za pilotem. | pfesto zUstaval celkovy vyhled pilota neuspokojivy kvili masivnimu ramovani kabiny a mnozZstvi vybaveni uvnitf.
DalSim opatfenim tedy bylo v priibé&hu srpna 1943 presunuti sloupku antény dozadu mimo prekryt kabiny. Mezitim vSak jiz probihaly testy
nového jednodilného vzad odsouvaného kapkovitého prekrytu a od listopadu 1943, pocinaje letounem Cislo JR333 byly vSechny dalsi stroje
vybaveny timto krytem, zatimco Typhoony s dvefmi byly pfestavovany pomoci konverznich kitd. Stejné dalezitou zménou bylo rozsifeni
vyzbroje TyphoonU s kapkovitou kabinou o osm nefizenych raket RP-3, které umozniovaly Utoky i na téZce zodolnéné cile. A¢koli bylo v dobé
invaze jiz vSech 26 squadron vyzbrojenych Typhoony pIné uréeno k ni¢eni pozemnich cild, je tfeba uvést, ze piloti téchto stroju sestrelili
spole¢ného a Ctyf poSkozeni. Zajimavosti je také to, praveé na Typhoonech byly poprvé pouzity identifikacni pruhy. Silueta Typhoonu byla
podobna Fw 190, a tak se ob¢as stavaly cilem “pfatelské” palby. Bez podvést mély Typhoony Mk.IB maximalni rychlost 684 km/h (425 mph),
kterou snizily dvé 227kg pumy na 640 km/h (398 mph). Nicméné i tak byly znatelné rychlejsi nez jakykoli jiny bitevnik a staly se skutenymi
stihacimibombardéry své doby. 1131 - NAV1
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= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

ZI NS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostuduijte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilt.
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A DN406, 609. squadrona, zakladna RAF Manston, kvéten 1943

609. squadrona byla zaloZena 10. Unora 1936 na zakladné RAF Yeadon (nyni letité Leeds Bradford) jako sou¢ast Royal Auxiliary Air Force a vyzbrojena
bombardéry. V roce 1938 se stala sou¢asti Fighter Command a v srpnu 1939 dostala Spitfiry Mk.l. Na jafe 1942 byla pfezbrojena na Spitfiry Mk.V, které byly
zahy nahrazeny novymi Hawkery Typhoon. S Typhoony pak pfislusnici squadrony prozili zbyla vale¢na léta, vale¢né tazeni ukoncili v Némecku na letisti
Plantliinne. Zobrazeny stroj je zbarven barvami Dark Green a Ocean Grey na hornich plochach a Medium Sea Grey na spodnich. Kvuli mozné zaméné
s Focke-Wulfy Fw 190 byl pocinaje 19. listopadem 1942 aplikovan marking rychlé identifikace ,vlastni — cizi* - bily natér pfidé letounu, v€etné vrtulového
markingem, ktery pomahal odlisit Typhoony od Fw 190, byly ¢erné a bilé pruhy na spodni plose kfidla. Bilé mély pfedepsanou Sitku 24 palct, ¢erné pak
12 palcu. Na pravé strané trupu je namalované jméno Mavis a 18 siluet lokomotiv, symboly tspéSnych misi proti pozemnim cilim. Vrtulovy kuZel je ¢asto
zobrazovan s ¢aste€nym cervenym zbarvenim. Soucasné vyzkumy se pfiklanéji ke dvojici barev Ocean Grey a Sky. Toto zbarveni vrtulového kuzelu bylo
typické pro stroje 609. squadrony.
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B R8893, 182. squadrona, zakladna RAF Martlesham Heath, listopad 1942

182. squadrona byla zaloZzena 25. srpna 1942 na zakladné RAF Martlesham Heath a vyzbrojena stroji Hawker Typhoon. Operovala proti cilim v okupované
Francii a podporovala vylodéni v Normandii. Nasledné se pfesunula do Francie, odkud podporovala postup Spojenct dale do Némecka. 30. zafi 1945 byla
182. squadrona na letisti v Libecku rozpusténa. Jednim z pilotd, ktefi se v fadach 182. peruti se zi¢astnil vycviku a boja, byl F/ Lt Jifi Manak, velitel letky
B. Plsobil zde v obdobi 22. zafi 1943 do 30. dubna 1943. S bilou pfidi tento stroj [étal mezi 19. listopadem a 5. prosincem 1942, kdy toto zbarveni slouZzilo pro
rychlou identifikaci vlastniho letounu. Zaroven na spodni ploSe kazdé poloviny kfidla byly natfeny Ctyfi Cerné pruhy o Sifce 12 palct s 24 palcl Sirokou
mezerou mezi nimi. Dal$imi identifikaénimi prvky zavedenymi po sestfeleni dvou Typhoon( od 56. squadrony Spitfiry dne 1. ervna 1942 byly dva Zluté pruhy
o $ifce 12 palct na horni plo$e kfidla.
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C JP504, 197. squadrona, zakladna RAF Tangmere, 1943

197. perut RAF byla zaloZena dne 21. listopadu 1942 a jeji domovskou zakladnou se stala RAF Turnhouse. Vyzbroj od samého pocatku tvofily Typhoony
Mk.l. Po nezbytném vycviku se jednotka zapojila do Utokt na cilim ve Francii, do podpory vylodéni v Normandii. Nasledoval pfesun do Francie a podpora
postupujicich spojeneckych vojsk postupujicich do srdce Némecka. 197. squadrona svou kariéru ukoncila v Hildesheimu, kde byla 31. srpna rozpusténa.
Zobrazeny stroj pouzival velitelem peruti. Kvuli lep$i identifikaci velitelského letounu pfi formovani jednotky na letisti byly vnitini plochy krytt podvozku
natfeny ¢erné a opatfeny bilymi ¢arami. Vyraznym znakem, usnadnujici identifikaci Typhoonu byly ¢tyfi dvanactipalcové erné pruhy na kazdé poloviné
kfidla, mezera mezi nimi o $ifi 24 palcli byla od prosince 1942 jiz natirana bilou barvou. Stroj je vybaven pumovymizavésniky.
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D R8697, 486. squadrona RNZAF, zakladna RAF Wittering, srpen 1942

486. squadrona RNZAF byla zalozena 7. bfezna 1942 na zakladné RAF Kirton on Lindsey v hrabstvi Lincolnshire. Pfedmétem jeji ¢innosti bylo noéni
stihani, vyzbroj tvorily Hurricany. V kratké dobé obdrzela Typhoony. U ¢asti Typhoonu byly spodnich plochy natfeny ¢erné, pretfeny byly i vysostné znaky.
K namalovani kédovych pismen na trupu pak u téchto letoun( byla v souladu se standardem zavedenym u no¢nich stihacich jednotek pouzita barva Dull
Red. 486. perut pouzivala Typhoony do ledna 1944, kdy obdrzela nasledovniky Typhoonu, letouny Hawker Tempest.
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E JP496, Sqn Ldr R. T. P. Davidson, 175. squadrona, zakladna RAF Lydd, ¢ervenec 1943

Kanadskeé stihaci eso Robert Tremagne Pillsbury Davidson, DFC, se narodil 10. tnora 1917 ve Vancouveru a do fad RAF vstoupil v roce 1937. Prosel
pilotnim vycvikem, po némz nastoupil do fad jednotek AACU (jednotky ur€ené k vlekani vzdusnych tercd) dislokovanych v Egypté. Po vypuknuti 2. svétove
valky se v fadach 30. squadrony vyzbrojené bombardéry Blenheim zucastnil boji nad Reckem a Krétou. Po obsazeni Kréty Némci byla 30. squadrona, jejiz
vyzbroj jiz tvofily Hurricany, pfesunuta na Cejlon. V druhé poloviné roku 1942 se Davidson presunul zpét do Velké Britanie, kde se nasledné od dubna
do kvétna 1943 v fadach 59. OTU preskolil na stroje Hawker Typhoon. V kvétnu vstoupil do fad 175. squadrony, kterou od ¢ervence 1943 ved|. V této dobé
pouZzival zobrazeny stroj s oznacenim velitele peruti. Na dvere pilotniho prostoru si nechal namalovat dosazena vitézstvi — dva japonské, dva italské a jeden
némecky letoun. Typhoon nese prvky rychlé identifikace na spodku kfidla, cerné a bilé pruhy a je vybaven i pumovymi zavésniky.
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F JP496, Wg Cdr R. T. P. Davidson, 121. Airfield, zakladna RAF Lydd, prosinec 1943

Kanadan Robert Tremagne Pillsbury Davidson, DFC byl 11. zaFi 1943 povéfen velenim 121. Wingu a zaroveri obdrzel hodnost Wing Commandera. DalSim
velitelskym postem od 20. ledna 1944 byla funkce velitele Cisté kanadské jednotky, 143. Wingu RCAF, v jehoz fadach se zuc¢astnil Gtokd pred vylodénim
v Normandii. Dne 8. kvétna 1944 musel kvuli poruse na motoru pfistat ve Francii. Podafilo se mu uniknout zajeti, zapojil se do francouzského hnuti odporu
apodilel se na sabotazich v oblasti Pas de Calais. Za tuto svou ¢innost obdrzel pozdéji Croix de Guerre se zlatou hvézdou. Dne 6. zafi 1944 byl opét mezi letci
RAF, plsobil v fadach 83. GSU. Koncem roku 1944 vstoupil do fad RCAF. Na podzim roku 1952 se v fadach 335th FIS, vyzbrojené letouny Sabre, zu¢astnil
boju nad Koreou. RCAF opustil v roce 1968 a zemfel v Kempville, Ontario v Kanadé dne 13. prosince 1976. | poté, co pfevzal veleni 121. Wingu si ponechal
Typhoon JP496, na némzlétal u 175. peruti. Vyuzil svého prava velitele kfidla a nechal zménil kddové oznaceni na inicialy svého jména R-D. Vlajecku velitele
peruti nahradila vlajecka uréenda pro oznaceni letounu velitele kfidla. Na motorovém krytu pod vrtulovym kuzelem zUstalo jako pozustatek po ptuvodnim
oznacenipismeno W.
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