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   V září 1941 se na evropské obloze objevil dosud neznámý německý stíhací letoun poháněný hvězdicovým motorem. Nová stíhačka 
měla nad britskými, zejména Spitfirem Mk.V, zřetelnou převahu. V německé konstrukci byl záhy rozpoznán Focke-Wulf Fw 190A. Ztráty 
RAF nad západní Evropou začaly rychle narůstat až to té míry, že britské letectvo muselo v listopadu 1941 zastavit většinu denních 
operací nad evropským kontinentem. Pokus o spuštění tohoto typu bojových letů byl uskutečněn v březnu 1942. Počty ztrát však byly 
opět neúnosné, což opět vedlo k jejich zastavení. Vše díky Focke-Wulfům Fw 190A. Prvním pokusem o odpověď na novou německou 
zbraň se stal Spitfire Mk.VIII, avšak komplexní přístup ke změnám konstrukce letounu způsobil, že nebylo možné jej dostat do sériové 
výroby v dostatečně blízkém časovém horizontu. V červnu 1942 přistál jeden z německých pilotů omylem na britském letišti a předal tak 
do britských rukou nepoškozený Fw 190A. Srovnávací zkoušky Focke-Wulfu a Spitfiru Mk.V začaly téměř neprodleně. Cvičné souboje 
plně potvrdily situaci na frontě – šance britské stíhačky přestát setkání s Fw 190 bez úhony nebyly vysoké. Jediné britské stíhačky 
schopné postavit se plnohodnotně německému typy byly Spitfiry Mk.VII a Mk.VIII poháněné motorem Merlin 61. Jak však bylo 
poznamenáno výše, nedalo se čekat, že v dohledné době dospějí do fáze sériové výroby. Byla zde však ještě jedna cesta, jak získat 
dostatečně výkonnou stíhačku – zabudovat Merlin 61 s dvoustupňovým kompresorem do základního draku Spitfiru Mk.V. Pro tento 
experiment byly vyčleněny dva draky, AB196 a AB197. Prošly zpevněním, aby mohl být zastavěn výkonnější a těžší motor. První z nich 
byl dokončen 26. února, druhý pak 27. března 1942. Letové testy proběhly natolik úspěšně, že byla objednána sériová výroba. 
Ta se plně rozběhla v červnu 1942 a první Mk.IX se u bojové jednotky, 64. peruti, objevily v červenci. V porovnání s Mk.V se výkony 
znatelně zvýšily. Maximální rychlost byla v 28.000 stopách vyšší o 40 mph, operační dostup se zvýšil z 36.200 na 43.000 stop. Mk.IX 
mohl stoupat rychlostí 4000 stop za minutu. RAF tedy konečně dostalo stíhačku, kterou mohlo směle postavit proti Fw 190A. Vyráběny 
byly tři hlavní verze Mk.IX. Verze F Mk.IX byla poháněna motorem Merlin 61 a z montážní linky sjížděla až do počátku roku 1943. 
Na ni navázaly LF Mk.IX poháněná motorem Merlin 66 a určená k operacím v nižších výškách, a HF Mk.IX s motorem Merlin 70 
konstruovaným naopak pro výškové lety. Většina Mk.IX byla vyrobena s křídlem typu C. V něm mohla být instalována výzbroj složená 
ze čtyř kanonů ráže 20 mm nebo ze dvou kanonů ráže 20 mm a čtyř kulometů ráže 0,303 palce. V roce 1944 se objevilo zpevněné křídlo 
typu E. Čtveřice 0,303 kulometů byla nahrazena dvojicí kulometů ráže 0.50 palce. Pod každou polovinou křídla byly standardně 
namontovány závěsníky pro 250 lb pumy. Verze Mk.IX se stala druhou nejpočetnější verzí Spitfiru s 5653 vyrobenými kusy. Mk.IX 
začaly nahrazovat Mk.V v červnu 1942. Díky nové stíhačce byla RAF opět schopná bojovat proti Luftwaffe nad okupovanou Evropou. 
Ve své výzbroji si typ ponechala až do konce války. Po ukončení bojů se verze dostala i do výzbroje dalších letectev. Československé, 
norské, dánské, kanadské a další letectva používala desítky Mk.IX. Spitfiry Mk.IX se však do bojů dostaly i v této době. Československo 
prodalo své Spitfiry v roce 1948 do Izraele, kde se v bojích s arabskými sousedy staly páteřním typem nově vznikajících izraelských 
vzdušných sil.
   Letouny Supermarine Spitfire Mk.IX byly prvními izraelskými stíhacími letouny s reálnou bojovou hodnotou, díky nimž dosáhli piloti 
Cheyl Ha’Aviru (Izraelského letectva) rozhodující vzdušné převahy nad arabskými protivníky během Války o nezávislost Izraele v letech 
1948 až 1949. Piloti tehdy jediné stíhací jednotky izraelského letectva, 101. Tajeset, nárokovali celkem 26 vítězství, z nichž 14 připadlo 
právě na Spitfiry. Šlo o následující protivníky: 7 Macchi MC.205V a 3 Spitfiry patřící Egyptskému královskému letectvu, 3 Spitfiry a jeden 
Tempest britské Royal Air Force. Pro srovnání na Aviích S-199 bylo dosaženo 6 jistých a 1 nepotvrzeného sestřelu, na Mustanzích pak 
5 sestřelů. Vítězství v kabinách izraelských Spitfirů dosahovali především zahraniční dobrovolníci, známí v Izraeli pod zkratkou 
MACHAL (Mitnadvei Chuc L'Arec), protože v té době nemělo izraelské letectvo dostatečné množství vlastních vycvičených pilotů. 
Za všechny jmenujme alespoň Kanaďany Johna Fredericka McElroye, DFC&bar eso s 14,5 sestřely z 2. světové války a Josepha Johna 
Doyla se dvěma sestřely z 2. světové války nebo Chalmerse H. Goodlina, který působil jako zalétávací pilot americké firmy Bell a podílel 
se na projektu prvního nadzvukového letounu Bell X-1. Druhým obrovským přínosem Spitfirů byl poválečný výcvik většiny prvních 
izraelských stíhacích pilotů. V kokpitech Spitfirů létaly, případně na nich zahájily svojí kariéru pozdější velké postavy izraelského letectví 
jako například Ezer Weizman (velitel letectva a pozdější izraelský prezident), Dany Šapira (dlouholetý zkušební pilot Cheyl Ha’Aviru 
a posléze společnosti Israel Aircraft Industrie) nebo Modi Hod (další z velitelů izraelského letectva). V letech 1948 až 1956 prošlo 
izraelským letectvem cca 90 Spitfirů Mk.IX různých verzí – respektive jsou evidovány stroje 2001 až 2090. Nejpočetněji byly 
zastoupené stroje verze LF Mk.IXe. Byly dodány v počtu 62 kusů z Československa a do výzbroje Cheyl Ha’Aviru jich bylo zařazeno 
respektive evidováno 57. Další stroje verze LF Mk.IXe pocházely spolu s několika stroji verzí HF Mk.IXe nebo F Mk.IXc z 30 kusové 
dodávky z Itálie. Do služby byly navíc zařazeny i zařazeny dva Spitfiry postavené z vraků s křídlem verze IXc. Spitfiry postavené z vraků 
byly označeny 2001 a 2002, stroje z Československa 2003-2059, italské pak 2060-2090. Některé stroje jako například 2090 se vůbec 
do služby u Cheyl Ha’Aviru nedostaly a rovnou z depozitáře byly v rámci třicetikusové dodávky prodány v roce 1954 do Barmy. U Cheyl 
Ha’Aviru byly Spitfiry nejprve v roce 1948 zařazeny ke 101. Tajeset, v jejíž barvách prodělaly Válku o nezávislost a následně u ní sloužily 
až do roku 1953 k výcviku izraelských pilotů. Především k výcvikové roli je pak používaly i další dvě jednotky: 105. Tajeset v letech 
1950 až 1956 a 107. Tajeset v letech 1953 až 1954. Dosloužily v roce 1956, kdy bylo vyřazeno posledních 16 letuschopných strojů. Jen 
zajímavé, že se do dnešních dnů dochovalo celkem dvanáct Spitfirů původně létajících v Izraeli. Některé z nich jsou dokonce 
letuschopné a zbytek je vystaven v muzeích nebo uložen v depozitářích v různých částech světa. 
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A LF Mk.IXe, 2057 (ex TE554), 105. Tajeset, základna Ramat David, Izrael, 1955

   Nejzajímavějším izraelským Spitfirem je stroj TE554, který byl do stavu izraelského letectva potažmo 105. Tajeset zařazen v roce 1952 
jako č. 2057/57. V roce 1954 letoun havaroval, díky čemuž nebyl prodán do Barmy. Během opravy vznesl tehdejší velitel základny Ramat 
David Ezer Weizman požadavek na zachování tohoto letounu jako svého osobního stroje. Stroj byl zbaven výzbroje a dostal výrazné černé 
zbarvení s červenými doplňky. Zpět do služby byl zařazen 13. června 1955. Dnes je součástí sbírky leteckého muzea v Hatzerimu, 
v letuschopném stavu.



B LF Mk.IXe, 2010 (ex SL628), 101. Tajeset, základna Hatzor, únor 1949

   Tento Spitfire se do Izraele dostal na konci prosince 1948 v rámci operace Velveta II, tedy druhé vlny přeletů strojů zakoupených 
v Československu. V Izraeli byl označen  evidenčním číslem 2010, trupovým číslem 25. Ponechal si původní britské kamuflážní schéma 
doplněné o označení 101. Tajeset, které tvořily červený vrtulový kužel a červenobílá směrovka. Byl jedním ze třiceti izraelských Spitfirů 
dodaných do Barmy, kde sloužil jako UB433.



C LF Mk.IXe, 2058 (ex TE515), 105. Tajeset, základna Ramat David, Izrael, 1953

   Výjimkou mezi letouny dodanými z Československa byl Spitfire TE515, který byl bez nátěru s výrazným červeným či modrým bleskem 
na obou stranách trupu.  Letoun v Československu sloužil ve stavu 2. stíhací letecké divize a byl používán při ukázkách během leteckých 
dnů, kdy ho pilotoval vynikající stíhač a akrobat škpt. Karel Pošta, DFC. Tuto podobu si letoun  ponechal  i v Izraeli, kde obdržel evidenční 
číslo 2058. Na památku pilota Joela Kosty nesl letoun jeho jméno v hebrejštině na pravém krytu motoru.
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D LF Mk.IXe, 2035 (ex TE575), 105. Tajeset, základna Ramat David, Izrael, duben 1950

   Nestandardní podobu číselného označení nesl Spitfire 2035/35 (TE575), který byl do Izraele dopraven z Československa pozemní cestou 
v roce 1949. U Cheyl Ha'Aviru prošel službou u 101. a 105. Tajeset. V květnu 1951 byl tento Spitfire poškozen syrskou protiletadlovou 
palbou u Tel-Motila. V té době již byl ve stavu 105. Tajeset, ale i přesto měl ještě směrovku zbarvenou červenobílými pruhy původního 
uživatele, tedy 101. Tajeset. Z výzbroje Cheyl Ha'Aviru byl vyřazen v únoru 1956.
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E LF Mk.IXe, 2079, 107. Tajeset, základna Ramat David, Izrael, 1954

   Kromě dodávek letounů z Československa se Izraeli podařilo zakoupit Spitfiry také v Itálii. Mezi tyto stroje patří také Spitfire označený jako 
2079. Jeho původní sériové číslo není známo, v Izraeli sloužil u 107. peruti a nakonec byl prodán do Barmy. Zde létal s označením UB448. 
Modře pruhovaná směrovka a modrý vrtulový kužel byly markingem 107. Tajeset. Znak jednotky byl obvykle nastříkán na levé straně krytu 
motoru a je zdokumentován ve dvou podobách, s modrou okřídlenou pavézou a bez ní. Protože fotografie levé strany Spitfiru 2079 nejsou 
k dispozici, nabízíme obě varianty.



F LF Mk.IXe, 2003 (ex TE531), 105. Tajeset, základna Ramat David, Izrael, září 1953

   Letoun patřil ke třem strojům, kterým se podařilo doletět do Izraele v rámci operace Velveta I v září 1948. U Cheyl Ha'Aviru byl zařazen 
ke 101. a posléze 105. Tajeset. Do zobrazené podoby byl nastříkán po opravě v roce 1953 a nese poslední typ zbarvení izraelských Spitfirů 
(horní a boční plochy s poli tmavě šedými a hnědými, a spodní plochy světle šedé). Letoun nese plné označení jednotky tedy znak jednotky 
na krytu motoru, žlutý vrtulový kužel a žlutočernou směrovku. Spitfire 2003 byl těžce poškozen při přistání 25. prosince 1953 pilotem 
od 107. Tajeset a v březnu následujícího roku byl odepsán.
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